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Jak ,, Ztote Trasy” (nie)sparalizowaty Warszawe

W dniu 7 lutego b.r. w Warszawie uruchomiono ,, Ztote Tarasy” (ZT), duzy obiekt handlowo
— ustugowo - biurowy (powierzchnia zabudowy 220 tys. n, powierzchnia handliowa ok. 65
000nT, liczba migjsc parkingowych — 1700) zlokalizowany w poblizu Dworca Centralnego, w
obszarze pomigdzy ulicami: al. Jana Pawla Il, Ztota, Emilii Plater i Al. Jerozolimskimi. Ze
wzgledu na jego skale, potozenie w scistym centrum miasta i réznorodnos¢ funkgji tuz przed
otwarciem pojawity si¢ obawy, ze ruch z nim zwiazany doprowadzi do katastrofalnych w
skutkach utrudnien komunikacyjnych i zablokowania centrum Warszawy. Wiadze miasta
zarzadzity nadzwyczajna mobilizacje stuz migjskich (ZDM, ZTM) i policji, a lokalna prasa,
radio i telewizja spekulowaty co do mozliwych skutkow.

Centrum handlowe Ztote Tarésy w Warszawie. W glebi po lewe budynek Dworca Centralnego

Rzeczywiste skutki ruchowe wywotane przez ,Ztote Tarasy” zostaly zweryfikowane dzigki
serii badan ruchu przeprowadzonych * w kolejnych dniach od ich uruchomienia:

- 7 lutego ($roda) —w dniu otwarciaZT

- 8lutego (czwartek) —w drugim dniu funkcjonowania ZT,

- 9lutego (piatek) —w trzecim dniu funkcjonowania ZT,

- 10 lutego (sobota) - w pierwszy weekend funkcjonowania ZT,

- 15 lutego (czwartek) — w tydzien po uruchomieniu ZT,

- 15 marca (czwartek) —w pigc¢ tygodni po uruchomieniu ZT.

! Badanie zostato przeprowadzone przez pracownikéw i studentéw Politechniki Warszawskigj (Koto Naukowe
Inzynierii Komunikacyjng).



Rejon wjazdu i wyjazdu do Ziych Tarasdw od strony al. Jana Pawta



Badanie wykonywano w okresach ruchu szczytowego i miedzyszczytowego odnotowujac:

nat¢zenia ruchu i predkosci przejazdu na ulicach bezposrednio sasiadujacych z centrum
handlowym,

natezenia ruchu wjazdowego i wyjazdowego do ZT (na 3 wjazdach/wyjazdach: z ul.
Emilii Plater, Ztotg i Al. Jana Pawiall),

strukturg rodzajowa pojazdow.

Zestawienie wynikow badan natezenia ruchu w otoczeniu ,, Zlotych Tarasow”

Wjazd Wyjazd Natezeni a\i/:/: ;)rzekroju
Lo szl o | R[¢| o | 82| o Q1 e wjazd+wyjazd zlejdzz;\?\legé)C?%T
Gl U EETIETY % % % % % % % % % g pojazdy razem Waétownku do
2|3 ?ﬁ, 2| B iE, 2| = iE, I ruchu ulicznego
S|8|c|c|8|5| ©|8|5|3
8 luty (czwartek), godzina: 11.30-12.30
Emilii Plater 136| 0| 0|48 | 0| 0| 972 | 52| 4 |52 184 0,17
Jana Pawta Il 44 112 4 | 36| 4| 4|2120|200| 8 | 16 104 0,04
Ziota 64| 00|84 | 4]0 - -l - - 252 -
Razem: 540
8 luty (czwartek), godzina: 16.30-17.30
Emilii Plater 88| 0| 0|156| 0| 0| 1020| 40 | 8 | 52 244 0,22
Jana Pawta Il 40| 0| 8|12 (20| 0| 2248 |116| 4 | 12 72 0,03
Ziota 1241 0 (0 |100| 0| O - -l - - 224 -
Razem: 540
9 luty (piatek), godzina: 11.30-12.30
Emilii Plater 2000 0| 0| 9% | 0|0 8722|8444 296 0,29
Jana Pawta Il 32 (36| 0| 24|24 0| 2392| 68| 4|32 116 0,05
Ziota 17214 (04|00 - -l - - 220 -
Razem: 632
9 luty (piatek), godzina: 16.30-17.30
Emilii Plater 36[(0|0|8|0[0| 50| 01]0]36 124 0,23
Jana Pawta Il 368|040 |28(0|2444]| 9 | 0|20 112 0,04
Ziota 721410]|9% |40 - -l - - 176 -
Razem: 412
10 luty (sobota), godzina: 11.30-12.30
Emilii Plater 1921 0 | 0 (154 0| 0| 1006 | 20 | O |48 346 0,32
Jana Pawta Il 3410/ 0| 24 |10(14|1652| 36| 8 |20 92 0,05
Ziota 2701 8 | 0 (168 8 | O - -l - - 454 -
Razem: 892
15 luty (czwartek), godzina: 11.30-12.30
Emilii Plater 92(0|0| 64| 0| 0]12036| 40 | 16| 60 156 0,14
Jana Pawta Il 32 (32| 0|20 |12| 8 | 21838 |1838| 16| 8 104 0,04
Ziota 80[0|0|32|0]|O0 - -l - - 112 -
Razem: 372
15 luty (czwartek), godzina: 16.30-17.30
Emilii Plater  [112[ 0| 0|56 | 0] 0] 1320] 4 [ 0 [32] 168 0,12




Jana Pawta I 16 |12 4| 16 (16| 0 | 2372 |104| 20| 44 60 0,02
Ztota 1040|0761 0|0 - - - - 180
Razem: 408
15 mar zec (czwar tek), godzina: 11.30-12.30
Emilii Plater 24| 0[0[36| 0| 0]1040| 24 | 8 |64 60 0,05
Jana Pawta I 12|14 4| 8 [24] 0| 2248|120 32| 28 52 0,02
Ztota 56|0(0f[40] 0] 0 - - - |- 96
Razem: 208
15 mar zec (czwar tek), godzina: 16.30-17.30
Emilii Plater 68| 0[O0 [68| 0| 0]21200( 27 | 4 |72 136 0,10
Jana Pawta I 8 |12/ 0| 8 | 8|0 |2636| 72 |28]|28 36 0,01
Ztota 68| 0(0f[40]| 0] O - - - - 108
Razem: 280

W ciagu pierwszych 5 tygodni funkcjonowania ,Ztotych Tarasbw” udziat samochodow
zwiazanych z centrum handlowym w ruchu na ulicach otaczajacych obiekt w dni powszednie
nie przekroczyt 29% (na ul. Emilii Plater) i 32% w weekendy (takze na ul. Emilii Plater). W
skali catego obszaru potencjalnego wptywu ZT stwierdzono, ze udziat pojazdéw zwiazanych
Z ZT nie przekraczat 12% liczby pojazddéw w dni powszednie i 16% w weekendy.

W dni powszednie najwigkszy ruch dojazdowy i wyjazdowy zwiazany ze ,,Ztotymi Tarasami”
odnotowano w piatek w godzinach potudniowych (ok. 630 pojazdow). W okresach
miejskiego ruchu szczytowego, natezenia ruchu pojazdéw zwigzanych z ZT byty
zdecydowanie mniejsze (86 pojazdéw w szczycie porannym i 540 pojazdéw w szczycie
popotudniowym). Nalezy takze pamigta¢ ze obserwacje prowadzono w pierwszym okresie
funkcjonowania obiektu, a zatem nalezy przypuszczaé, ze w okresie wzmozonego ruchu osdb
pragnacych obejrze¢ nowy obiekt po raz pierwszy. Ponad miesiac po uruchomieniu ZT
odnotowano wyrazne, bo o prawie potowe zmniejszenie ruchu zwiazanego z ZT w stosunku
do pierwszych dni po otwarciu (zmnigjszenie do 280 pojazddw w godzinie szczytu
popotudniowego).

Zdecydowanie wigksze zainteresowanie , Ztotymi Tarasami” ma miejsce w dni weekendowe.
W trakcie badan przeprowadzonych w sobote w godzinach potudniowych odnotowano blisko
900 pojazddéw wijezdzajacych i wyjezdzajacych. Dos¢ duzy byt takze udziat pojazdéw
zwiazanych z centrum handlowym na sasiadujacych ulicach - srednio w obszarze 16%.
Zwigkszone zainteresowanie dojazdem samochodami do ZT w dniach wolnych od pracy nie
powoduje znaczacych utrudnien komunikacyjnych. Przy ograniczonej w weekendy ofercie
transportu zbiorowego zjawisko to mozna nawet traktowac jako pozytywne. Oznacza bowiem,
ze ,Zlote Tarasy” zachecaja do odbywania podrézy do centrum miasta (a nie na tereny
peryferyjne, jak w przypadku innych centréw handlowych) i tym samym w pewnym stopniu
przeciwdziataja jego wyludnieniu w soboty i niedziele,
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Analiza obciazenia ruchem powiazan ,Ztotych Tarasdw” ulicami ukladu podstawowego
wskazuje, ze podstawowe znacznie i zblizone jesli chodzi o poziom obciazenia ruchem maja
wjazdy./wyjazdy naul. Emilii Plater i Ztota.
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Warto zauwazyc¢, ze wielkos¢ ruchu zwiazanego ze ,Ztotymi Tarasami” okazata si¢ nieco

nizsza w stosunku do poziomu zakladanego przed

ich otworzeniem (ok. 1030



pojazdéw/godzine). Niewatpliwe podstawowy wplyw na ograniczenie liczby pojazdéw
korzystajacych z centrum ma dobra oferta ze strony transportu zbiorowego (komunikacja
tramwajowa na Al. Jana Pawta Il i w al. Jerozolimskich oraz kolejowa podmigjska i WKD).
Nie bez znaczenia jest takze fakt iz korzystanie z parkingu podziemnego jest ptatne (5
zl/godzing). Wprowadzenie optat byto jednak nieuniknione, dla przeciwdziatania potencjalnie
bardzo duzemu zapotrzebowaniu na parkowanie w te czgsci miasta (z sasiadujacych licznych
biurowcow i obiektow dworcowych). Skutkuje to jednak petnym wykorzystaniem migjsc do
parkowania ptatnego na przylegtych ulicach (koszt 2,40 zl/godzing), a takze nasilonym
zjawiskiem parkowania niezgodnego z przepisami.

Fot. Ulica Ziota Przyktad parkowania | Fot. Ulica Emilii Plater. Przyktad parkowania
niezgodnego z przepisami w rejonie Ztotych | niezgodnego z przepisami w rejonie Ztotych
Tarasow” Tarasow”

Analiza srednich predkosci przejazdu ulicami potozonymi w bezposrednim sasiedztwie
centrum handlowego nie wykazuje tendencji znacznie odbiegajacych od srednigf w
Warszawie. W trakcie pomiarow odnotowano predkosci od 5,5km/h na al. Jana Pawia |1,
gdzie straty czasy wynikaty gtéwnie z kolejek pojazdéw na dos¢ odlegtym od Ztotych
Tarasdbw Rondzie ONZ do bardzo wysokich - 27,8 km/h na ul. Emilii Plater. Predkosci te
odnotowano w okresie najbardziej wzmozonego ruchu zwiazanego z centrum handlowym.

Zestawienie predkosci przejazdu na wybranych odcinkach pomiarowych

Ulica Odcinek i kierunek jazdy Srednia predkosé [km/h]
Badanie wykonane 8 lutego 2007 — czwar tek (8.00-8.30)
Emilii Plater Swigtokrzyska - Al. Jerozolimskie 27,3
Al. Jerozolimskie Emilii Pater - P I 18,4
Pl Al. Jerozolimskie — Swigtokrzyska 15,1
Swigtokrzyska JP I - Emilii Plater 25,0
Badanie wykonane 8 lutego - czwartek (16.30-17.30)
Emilii Plater Swigtokrzyska - Al. Jerozolimskie 139
Al. Jerozolimskie Emilii Pater - P I 81
Pl Al. Jerozolimskie — Swigtokrzyska 55
Swigtokrzyska JP I - Emilii Plater 20,5
Badanie wykonane 15 lutego 2007 — czwartek (12.00 —12..30)
Emilii Plater Swigtokrzyska - Al. Jerozolimskie 27,8
Al. Jerozolimskie Emilii Pater - P I 17,6




JPII Al. Jerozolimskie — Swigtokrzyska 91
Swigtokrzyska JP 11 - Emilii Plater 13,8
Badanie wykonane 15 marca - czwartek (12.00 —12.30)
Emilii Plater Swigtokrzyska - Al. Jerozolimskie 29,6
Al. Jerozolimskie Emilii Pater - P I 25,3
JPII Al. Jerozolimskie — Swigtokrzyska 18,2
Swigtokrzyska JP 11 - Emilii Plater 16,4
Badanie wykonane 15 mar ca— czwar tek (16.30 — 17:00)
Emilii Plater Swigtokrzyska - Al. Jerozolimskie 14,0
Al. Jerozolimskie Emilii Pater - P I 11,6
Pl Al. Jerozolimskie — Swigtokrzyska 5,9
Swigtokrzyska JP 11 - Emilii Plater 9,6

Podsumowujac wypada stwierdzi¢, ze obserwacje ruchu przeprowadzone w kolejnych dniach
od uruchomienia , Ztotych Tarasow” nie potwierdzity obaw jesli chodzi o ujemne skutki
komunikacyjne jakich oczekiwano wraz z uruchomieniem obiektu. Paraiz komunikacyjny
Srodmiescia Warszawy nie nastapit gidwnie dlatego, ze nowy obiekt zostal dogodnie
usytuowany dla odbywania podrozy pieszych (z okolicznej zabudowy biurowej i dworcow
klejowych) i moze liczy¢ na bardzo dobra obstuge transportem zbiorowym (tramwaje i
autobusy). Wazne jest takze, ze prawidiowo oszacowano wielkosé ruchu generowanego przez
ZT, a nawet natezenia ruchu samochodowego zwiazanego z centrum handlowym (ok. 630
poj./godzing w dzien powszedni i 890 poj./godzing w weekend) okazaly sic mniejsze od
spodziewanych.

Nie oznacza to, ze w tg czesci miasta nie wystepuja kitopoty z funkcjonowaniem systemu
komunikacyjnego. Przyktadem moze by¢ ul. Emilii Plater, na ktérgj ruch pojazdow jest Zle
zorganizowany (nieuporzadkowany), a dodatkowo wystepuja utrudnienia w ruchu
komunikacji autobusowej (wobec braku jej uprzywilejowania) oraz uciazliwosci wynikajace z
niezgodnego z przepisami  parkowania pojazdéw. Doswiadczenia zebrane z
przeprowadzonych badan wskazuja na pilne zrewidowanie obecne sytuacji, stworzenie
koncepcji funkcjonowania te ulicy w nowych warunkach urbanistycznych i doprowadzenie
do pilnego wdrozenia skutecznych rozwiazan porzadkujacych ruch i utatwiajacych
funkcjonowanie transportu zbiorowego.



