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Zmiana zachowan parkingowych po wprowadzeniu platnego parkowania w
Srodmiesciu War szawy

1. Wprowadzenie

Gwaltowny rozw0j motoryzacji i ogolny wzrost ruchliwosci sa jednymi z przyczyn
narastajacych ktopotéw komunikacyjnych duzych miast, szczegélnie w ich centralnych
czesciach. W wyniku szeregu réznych funkcji, jakie petni centrum miasta, istnieje
bardzo duze zapotrzebowanie na parkowanie w centrum, praktycznie przekraczajace
jego pojemnosé parkingowa. Wiadze Warszawy w celu uporzadkowania parkowaniai
racjonalniejszego wykorzystania powierzchni parkingowych w centrum miasta
zdecydowaly si¢ nawdrozenie systemu ptatnego parkowania. Po kilku latach dyskusji i
przygotowan w lipcu 1999 r. w Srodmiesciu Warszawy rozpoczat dziatanie System
Parkowania Ptatnego Niestrzezonego (SPPN).

Instytut Drég i Mostow w miesiacach kwiecien i listopad w 1999 r. przeprowadzit
na zlecenia Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie badania, ktorych celem byto miedzy
innymi okreslenie i oceny skutkow zmian, w tym w szczegdlnosci:

- wpltywu systemu SPPN na zachowania komunikacyjne (czas parkowania,

rotacjaitp.),

- wptywu systemu SPPN nawarunki ruchu w obszarze srodmiejskim,

- opinii uzytkownikow o ptatnym parkowaniu.

Zakres pracy obejmowat mig¢dzy innymi:

- przeprowadzenie badan parkingowych przed i po wprowadzeniu systemu,
- przeprowadzenie badan ankietowych po wprowadzeniu systemu,

- andizeg otrzymanych wynikow.

2. Badania parkingowe

W celu stworzenia odpowiedniej bazy danych w wybranych sektorach (rys. 1)
przeprowadzono badania parkingowe w kwietniu przed wprowadzeniem ptatnego
parkowaniai w listopadzie po 5-cio miesigcznym okresie funkcjonowania systemu. W
czasie badan dokonano pomiaru czasbw parkowaniai rotacji pojazdéw. Dodatkowo w
listopadzie wyodrebniono:

- pojazdy z wykupionym biletem parkingowym,

- pojazdy bez wykupionego biletu parkingowego,

- pojazdy naezace do o0s6b uprawnionych do bezptatnego parkowania

(mieszkancy).
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® Rys. 1 Badania parkingowe - lokalizacja sektoréw
legenda
= 0brys sektora

| \ e

W badaniach wykorzystano metode patrolowa z cyklem 0.5 godz. W czasie obchodu
sektora obserwator spisywal cztery ostatnie znaki z numerdw rejestracyjnych wszystkich
zaparkowanych samochodéw. Dodatkowo w listopadzie obserwator zapisywat czy dany
samochdd posiada wykupiony bilet parkingowy, ajezeli nie to czy ma upowaznienie do
bezptatnego parkowania.

Ponadto pomierzono liczby zaparkowanych samochodéw na wybranych parkingach
ptatnych wraz ze spisem optat parkingowych i liczba wolnych miejsc w godzinie szczytu
parkingowego.

Dodatkowo w celach badawczych objeto pomiarami ul. Czackiego i1 dochodzaca do
nigj ul. Dowcip, ktéra mimo tego, ze miesci si¢ w obszarze funkcjonowania systemu
ptatnego parkowanianie jest w catosci obje¢ta ptatnym parkowaniem.

3. Analiza wynikow badan parkingowych
W wyniku analizy wynikow badan parkingowych z okresu przed wprowadzeniem i po
wprowadzeniu systemu ptatnego parkowania stwierdzono, ze w wigkszosci sektoréw

skrocity si¢ czasy parkowania samochoddw i wzrosta rotacja, jednak w sektorze 5 i 6
zaobserwowane zmiany byty niewielkie (rys. 2).
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Rys. 2 Srednie diugosci czaséw parkowania [min.]

legenda -]
= 0obrys sektora

badanie przed wprowadzeniem opfat
[ badanie po wprowadzeniu optat

Zauwazone roznicowanie zmian charakterystyk parkowania w poszczegdlnych
sektorach moze by¢ wynikiem petnienia réznych funkcji przez poszczegolne sektory oraz
wynikajacej z nich zaobserwowanej roznegj struktury parkujacych pojazdéw pod wzgledem
udziatbw w ogoélne liczbie zaparkowanych pojazdéw, samochodéw naezacych do

mieszkancOw oraz 0sb wykupujacych bilet i 0s6b nie wykupujacych bilet parkingowy
(rys. 3).

A Rys. 3 Parkujacy w badanych sektorach
‘ S = legenda —
== 0brys sektora
A z biletami parkingowymi

bez biletéw parkingowych
mieszkancy
| \ P
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W poréwnywanych sektorach w ogollngj liczbie parkujacych samochodéw
zaobserwowano wzrost udziatu pojazdéw parkujacych krécej niz 3 godziny azmalat udziat
pojazdéw parkujacych dtuzej (rys. 4i rys. 5).

Rys. 4 Rozktad diugosci czasu parkowaniaw badanych sektorach (6) w kwietniu 1999r.
(przed wprowadzeniem ptatnego parkowania).
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Rys. 5 Rozktad dtugosci czasu parkowaniaw badanych sektorach (6) w listopadzie
1999r. (po wprowadzeniu ptatnego parkowania).
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Krétsze czasy parkowania i wigksze rotacje pojazdéw w poszczegdlnych sektorach
zZtozyly sie na ogolny 36% spadek srednigj dtugosci parkowania w poréwnywanych
sektorach i wzrost rotacji pojazdéw (tabela 1).

Tabela 1 Srednie ditugosci czasu parkowania i rotacja pojazdéow w analizowanych
sektorach.
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Badaniaprzed Badania po wprowadzeniu
wprowadzeniem platnego ptatnego parkowania
parkowania
Rotacja Srednia Rotacja Srednia
diugos¢ czasu diugos¢ czasu
parkowania parkowania
[godz.] [godz.]
34 2:20 4.65 1:29

W badanych sektorach w ciagu dnia réwniez zaobserwowano zmniejszenie
intensywnos¢ wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowej (rys. 6).

Rys. 6 Intensywnos¢ wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowej w
poréwnywanych sektorach.
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W lezacych obok siebie sektorach 7 i 8 wystepowata szczegolna sytuacja, gdyz w
sektorze 8 (ul. Dowcip) tylko czesé ulicy objeta byta ptatnym parkowaniem aw pozostatej
czesci ulicy moznabyto parkowac bezptatnie. Natomiast w sektorze 7 (ul. Czackiego) cata
ulica byta obje¢ta ptatnym parkowaniem. W sektorze 7 srednia diugos¢ czasu parkowania
niewiele przekraczata 1 godzing arotacja bytaréwna4.5 parkowanianamiejsce w okresie
badania. Natomiast w sektorze 8 srednia dtugos¢ czasu parkowaniadochodzitado 4 godzin
a rotacja byta réwna 2. Z poréwnania intensywnosci wskaznikéw wykorzystania miejsc
parkingowych w tych dwoch sektorach, mozna wysuna¢ wniosek, ze w sektorze 8
dominowalo parkowanie dtugie zwigzane z praca. Od godziny 8:30 do 15:00
wykorzystanych byto ponad 90% miejsc parkingowych, poczym nastepowat duzy spadek
intensywnosci wykorzystywaniamigjsc parkingowych w tym sektorze (rys. 7).
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Rys. 7 Intensywnos¢ wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowej w
sktorach 7 8
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W poddanych obserwacji parkingach strzezonych w godzinach szczytu parkingowego
nie zaobserwowano takiego przypadku by byly zajcte wszystkie miejsca parkingowe co
miato migjsce przed wprowadzeniem systemu ptatnego parkowania. Natomiast
zaobserwowano jeden przypadek zamknigcia parkingu strzezonego na ul. Wareckigj. Poza
tym nie zaobserwowano by wprowadzenie systemu ptatnego parkowaniamiato wplyw na
wysokos¢ optat parkingowych (pozajednym przypadkiem optaty nie ulegty zmianie).

4. Badania ankietowe

W celu okreslenia akceptowalnosci wdrozonego systemu ptatnego parkowania przez
kierowcow parkujacych w Srodmiesciu w sektorach objetych badaniami parkingowymi
przeprowadzono badanie ankietowe.

Na pytanie o akceptacje dla wprowadzonego systemu ptatnego parkowania 68 % osob
wyrazito akceptacjg, natomiast 32% odpowiedziato negatywnie. Na pytanie o wptyw
wprowadzonego systemu ptatnego parkowania na zachowania komunikacyjne 69% oséb
odpowiedziato, ze wprowadzenie optat nie wptyneto na ich zachowania, 21% o0s0b
odpowiedziato, ze teraz rzadziej uzywa samochodu w dojazdach do Srédmiescia a 10%
0s0b odpowiedziato, ze moze go teraz czescigj uzywac.

Z analizy badan ankietowych wynika, ze wprowadzenie systemu ptatnego parkowania
byto akceptowane przez wigksza czes¢ ankietowanych osob. Na uwage zwraca fakt, ze
najwickszy stopien akceptacji jest okazywany przez osoby konczace podroz w celach
biznesowych (74% grupy).

Wprowadzenie systemu ptatnego parkowania w najwigkszym stopniu wplyngto na
zachowania 0sob konczacych podréz w celach zwiazanych z nauka. Az 44% o0sbb z tej

grupy zadeklarowato, ze przez ptatne parkowanie uzywa rzadziej samochodu w dojazdach
do Srodmiescia.

5. Whnioski

Wprowadzenie systemu ptatnego parkowaniawptynegto na:
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- skrécenie czasow parkowaniaw Srodmiesciu i zwigkszenie rotacji pojazdow — przez
co miesca parkingowe w Srodmiesciu  Warszawy sy teraz  efektywnigj
wykorzystywane,

- zmnigjszenie intensywnosci wykorzystywania miejsc parkingowych mierzongj
wskaznikiem wykorzystywania powierzchni parkingowej w ciagu dnia— przez co jest
poza nielicznymi wyjatkami w kazdej porze dnia mozna znalezé migjsce do
zaparkowania

Ponadto:

- nieco poprawity sie zachowania kierowcow parkujacych w Srédmiesciu; np. obecnie
raczej nie obserwuje sie przypadkéw blokowania innych pojazdéw przez parkujace
samochody,

- nastapito uptynnienie ruchu samochodowego naulicach wewnetrznych w Srodmiesciu
— wicksza podaz miejsc parkingowych od popytu na nie wyeliminowata zaburzenia
ruchu, ktére byty powodowane przez kierowcow szukajacych miejsc do zaparkowania.

Nie stwierdzono, zeby wprowadzenie systemu ptatnego parkowaniaistotnie wptyneto
na zmniejszenie natezenia ruchu na trasach wlotowych do Srédmiescia Warszawy. Jest to
prawdopodobnie zwiazane z tym, ze przy braku tras obwodowych omijgacych
Srodmiescie, trasy te obstuguja réwniez ruch tranzytowy.
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