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,Aby podrozowacd, wystarczy istniec. Jade od
dnia do dnia w pociggu mojego ciata lub
mojego przeznaczenia, przyglgdajqgc sie ulicom
i placom, gestom i twarzom, zawsze takim
samym i zawsze roznym, czyli takim, jak w
istocie sq pejzaze. Kiedy sobie wyobrazam,
widze. Coz wiecej robie podrdzujgc? Tylko
skrajna stabosc wyobrazni mogtfaby
usprawiedliwic¢ potrzebe zmiany miejsca po to,
aby odczuwac”.

Jacek Sroftysok

Kreowanie mobilnosci
mieszkancow miast

A. Melberg: Resa och skriva. En guide till den

3 dAsC moderna reselitteraturen, Daidalos, Goteborg
u 2006.

_ ,Rola logistyki w zarzadzaniu mobilnoScig w miastach”



http://oboik.ru/wallpaper_88874.html
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,Mobilnosé¢ to moim zdaniem réwniez stan
umystu, ktdry w swoim, niekiedy zaskakujgcym
potencjale, jest w stanie spowodowac podrdéze

: Jacek Stoltysok W czasie i przestrzeni, réwniez do bytow
Kreowanie mobilnosci nierealnych. Mobilnos¢ poprzez zmysty
| mieszkancow miast pozwala budowac nowe scenerie i scenariusze,

odtwarzac raz zobaczone obrazy”.
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Fizyczny wymiar mobilnosci moze
zosta¢ uposledzony wskutek
zarowno traumy emocjonalnej
(czy umystowej), jak réwniez
fizycznej. W obu przypadkach w
polskich warunkach osoby
dotkniete takim nieszczesciem
stajg wobec faktu narzuconej
limitowanej mobilnosci. To
limitowanie, bedgce w
sprzecznosci z obowigzujgcym
prawem, ale i zdrowym
rozsgdkiem, wyrzuca na margines
zycia spotecznego tysigce ludzi,
obdarzonych sporym
potencjatem.

Slllnienie http://szefanima.pl/360/

sumienie_powstrzymuje_od_ztych_czynéw

szefanima.pl

,Rola logistyki w zarzadzaniu mobilnoscig w miastach”



Istota mobilnosci

,Moim zdaniem mobilnos¢ jako pojecie
wykracza znacznie poza jej wymiar fizyczny.

Jacek Szohysak Moze wydawac sie, ze psychiczny wymiar nie
Kreowanie mobilnosci ma dla miasta wiekszego znaczenia, zatem po
mieszkancow miast co go tu rozpatrywac? To, co rodzi sie w

psychice, czesto przetwarzane jest na realne
dziatania. Znaczna czes¢ naszych
przemieszczen, w tym rowniez tych o
charakterze obligatoryjnym, ma swoje zrédto
w naszej psychice. Oczywiscie ksztattujemy tg
czes$¢ mobilnosci, ktdra przektada sie na

3 @ A6C faktyczne pokonywanie przestrzeni”.
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Bariery a miasto — definicja miasta

Miasto to wspolna przestrzen, nalezgca do
spotecznosci jg zamieszkujgcej, majqgcej prawo do
zagwarantowania jej warunkow spefnienia
politycznego, spotfecznego i ekologicznego,
jednoczesnie zaktadajgc obowigzek wzajemnej
solidarnosci.

Definicja podana przez The European Charter for the Safeguarding of Human Rights
in the City adopting the stance of the European Charter of Local Autonomy w
oryginale: The city is a collective space which belongs to all those who live in it, who
have the right to find there the conditions for their political, social and ecological
fulfillment, at the same time assuming duties of solidarity.
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Leontij Filipowicz Magnicki (1669 — 1739)
matematyk., pedagog, autor pierwszego w
Rosji podrecznika z matematyki pt.:
LJArytmetyka, czyli nauka do wyliczania z
roznych dialektow na jezyk stowianski
przettumaczona i w jednosc¢ sprowadzona,
na dwie ksigzki podzielona”.

Rok wydania 1703

Naktad 2400 egzemplarzy

Wykorzystywany przez ponad 50 lat jako
podstawowy i jedyny podrecznik

W 1704 r. Piotr | nadat mu szlachectwo za
zastugi dla szkoty nawigacji

W 1715 r. Powotano do zycia Akademie morska,
w ktdérej Magnicki zostat starszym wyktadowcg i
kierowat czescig dydaktyczna.

Od 1732 r. do Smierci byt szefem szkoty
nawigacyjne;j.
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Zrédto: S. Twardg, Logistyczne aspekty zarzgdzania faricuchami dostaw krwi w Polsce, Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach, 2012
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Orientacja przeptywowa (materialne i informacji)
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Osigganie zatozonych walorow czasowo przestrzennych
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Logistyka spoleczna

Logistyka s _ Logistyka
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Zakres geograficzny

Zrédto: ). Szottysek, Typologia obszaréw stosowania logistyki - propozycja rozwigzania, ,,Gospodarka Materiatowa i Logistyka”,
nr 8/2010, s. 5.
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Charakterystyka uwarunkowan
podejmowania decyzji logistycznych

Logistyka Logistyka w
gospodarcza LY
.. organizacjach .
(organizacje Logistyka
non-profit, o
gospodarcze , . militarna
<y badz quasi
dzialajace dla
non-profit
zysku) +
Ostateczny odbiorca Spoleczenstwo /
<y Konsument Spoleczenstwo nar6d/ grupa
procesu )
etniczna
| PREFERENCJE I] Ekonomiczna Humanitarna || Organizacyjna |
Priorytet / h e . ,
UZYTECZNOSC |] Zysk Jakos$¢ zycia Bezpieczenstwo
WARUNEK Ekonomicznos¢ i Skuteczno$¢ Skutecznodé
RACJONALNOSCI korzystnos¢ i korzystnosé
T —
Przedmiot decy3ji Il Przeplywy materialne (osqbowe 1 rz.eczowe) oraz
towarzyszace informacje
o Nadanie walorow czasoprzestrzennych (1 uzupetniajacych)
przedmiotom przeptywu

Zrédto: na podstawie J. Szottysek, Przestanki i zatozenia koncepcji logistyki spotecznej, Gospodarka Materiatowa i Logistyka, nr 2/2014, s.5

_ ,Rola logistyki w zarzadzaniu mobilnoScig w miastach”



LOGISTYKA /

<L
|
(%)
g
=
<
.4
>
|
=
O
o
|

MOBILNOSC

1. Traktuje jako fizyczna
zdolnos¢ do pokonywania
przestrzeni wewnatrz
miasta

2. Traktuje jako sume
przemieszczen
realizowanych pojazdami
transportowymi

3. Wbudowuje w system
wszystkich procesow
transportowych
realizowanych w miescie

4. Rozwigzuje w zwigzku z
wystepowaniem kongestii
transportowej

1. Doskonali swoja
infrastrukture transportu
(punktowa i liniowa)

2. Chetniej inwestuje w punkty
przesiadkowe czy wezty
komunikacyjne, w zwigzKki
komunikacyjne czy wspdlne bilety,
popiera systemy podrézy
intermodalnej z wykorzystaniem
transportu indywidualnego

3. Wyznacza zasady dostepu do
infrastruktury transportu réznym
kategoriom przewozéw

4. Zwraca wiekszg uwage na
transport zbiorowy jako

podstawowy realizator
mobilnosci
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Czym logistyka miasta zajmuje sie
fragmentarycznie i czym powinna
zajmowac sie z korzyscia
dla miast?
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Uwalnianie przestrzeni miejskiej

Niedostepna

Publiczna atna
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Dostepna




Pieszy jest wazniejszy od
samochodu.

Rowerzysta jest wazniejszy od
samochodu.

Autobus komunikacji regularnej lub
tramwaj jest wazniejszy od

samochodu.

Wszystkie samochody sa sobie e

réwne. i HIHII HH! ! H
Jadacy samochdd jest wazniejszy od S e

zaparkowanego — pierwszy z nich
wykonuje pozyteczng prace, drugi
zas — nie.

Ponadto parkowanie nie jest

dopuszczalne na chodniku, na
podworku (o ile podwodrko nie nalez
do parkujgcego) i wszedzie tam,
gdzie parkujacy pojazd moze w

jakikolwiek sposéb przeszkodzié
przemieszczaniu sie pojazdow i

pieszych, a takze funkcjonowaniu

transportu publicznego.
V. Vuchic, Transport v gorodach udobnych dla zizni, Territorija

Buduszczego, Moskwa 2011, s. 12
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Jedynym kawatkiem przestrzeni miasta, na ktorej automobilisci
nie stanowig przesladowanych istot i gdzie nie zobacza pieszych,
rowerzystow, czy przystankow komunikacji publicznej jest siec
magistrali szybkiego ruchu (freeway), przeprowadzonych poza
obszarem zabudowy miejskiej. Zaden postepowy megapolis nie
moze funkcjonowac bez dobrze opracowanej funkcjonalne;j
stratyfikacji sieci ulicznej. Pierwszym konturem bazowym s3
ulice. Ich gtéownym gospodarzem jest pieszy, ktory schodzi pod
ziemie jedynie by wejs¢é do metra, ale nie w celu przejscia pod
jezdnia. Predkos¢ ruchu pojazdéw jest tu doktadnie wyznaczona
i ograniczona, a sygnalizatory drogowe sg ustawione
praktycznie wszedzie.

Drugi kontur to freeway’e, ktérych wytgcznym uzytkownikiem
sg kierujacy pojazdami, predkosci przemieszczen sg tu wysokie
(zgodnie z niektdrymi normami okoto 100 mil na godzine, lub
nawet bez ograniczania predkosci), taczniki z innymi drogami
wystepujg rzadko, badz wcale. Brak pieszych i sygnalizatoréw.

_ ,Rola logistyki w zarzadzaniu mobilnoScig w miastach”



Kazdy kawatek przestrzeni miejskiej — ulice,
taczniki, trotuary, podworka — posiadaja
swojego wiasciciela.

W1tascicielem jest albo wtadza municypalna,
albo wtasciciel nieruchomosci, lub wtasciciele
mieszkan, zrzeszonych we wspdlnocie.
Parkowanie pojazdu bez zgody wtasciciela jest
wykroczeniem. W szczegdlnosci na terenie
nalezgcym do wtadz municypalnych
parkowanie jest mozliwe tylko tam, gdzie
zezwalajg na to specjalne znaki drogowe i w
dodatku wedtug wskazanej taryfy i formy
zaptaty.

Parkowanie z nielicznymi wyjatkami jest
ptatne. Wielkos¢ optaty rosnie progresywnie
wraz ze zblizaniem sie do centrum miasta.

THE DOG

BEWARE P4
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1

Niepelnosprawni w miescie

MAPA MIEJSC PRZYJAZNYCH
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JAK ROSNIE DLUGOSC

NASZEGO ZYCIA
DANE W LATACH
KOBIETY MEZCZYZNI
===® dlugos¢ zycia ===® dlugosc¢ zycia
=@ wiek emerytalny =@ wiek emerytalny
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© GAZETA WYBORCZA ZRODLO: KPRM

[Zrddto: http://wyborcza.biz/biznes/1,100896,11432513,65
_latek__W_Europie_to_czlowiek_w_srednim_wieku.html]
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Prognozowana liczba oséb aktywnych zawodowo i emerytéw (w min)

. Liczba oséb aktywnych zawodowo
. Liczba emerytow

Prognozowana liczba osob aktywnych zawodowo i liczba emerytow* (min)

Prognoza bez podniesienia wieku emerytalnego

18,1 18,2

17,3 * Mniejsza liczba oséb w
wieku produkcyjnym
spowoduje zmniejszenie
liczby osob aktywnych
zawodowo o 2 min juz do
2040r.i okolejne
3,4 min do 2060 r.

* W latach 2010-2040
liczba oséb w wieku

emerytalnym wzrosnie
04 min.

2010 2020 2030 2040 2050 2060

Zrédto: Wystgpienie Ministra Administracji i Cyfryzacji Michata Boniego — w imieniu Prezesa Rady Ministréw Donalda Tuska, w:
»Polska w Europie — Przysztos¢ demograficzna”, red. Z. Strzelecki, A. Potrykowska, Tom |, Warszawa 2012, s. 40
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Zrédto: Global Age-friendly Cities: A Guide, WHO, 2007, 5.9
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Uniwersalizacja dostepu do przestrzeni publicznej i budynkow. Kazdy
aspekt tworzonej przestrzeni, poczgwszy od ulic i chodnikow,
parkow i budynkdéw, na przestrzeni sasiedzkiej i dostepie do innych
spotecznosci konczac, powinien byc¢ osiggalny dla wszystkich
mieszkancow, bez wzgledu na wiek. Przestrzen powinna by¢ dobrze
oznakowana (w szczegdlnosci chodzi o czytelne napisy, dobre
drogowskazy) i oswietlona. tawki i miejsca do siedzenia w miescie,
wyposazone w podtokietniki i oparcia, powinny by¢ sytuowane w
regularnych odstepach, by¢ dostepne szczegdlnie w parkach, na
przystankach komunikacji miejskiej i w przestrzeniach publicznych.
Czas przeznaczony do przejscia przez jezdnie powinien byc
wystarczajqcy dla osob starszych, sygnalizacja dzwiekowa i swietlna

powinna umozliwia¢ bezpieczne przejscie przez jezdnie.
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Chodniki powinny by¢ wyremontowane, wypoziomowane,
szerokie i nie Sliskie i powinny umozliwia¢ swobodne
przemieszczanie sie osdb na wozkach inwalidzkich. Schody
powinny by¢ oznakowane i wyposazone w porecze po obu
stronach. Ktadki i przejscia podziemne powinny byc
wyposazone w windy. Budynki powinny by¢ dostepne dla oséb
z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi, w tym -
poruszajacymi sie wozkami inwalidzkimi. Wszelkie bariery dla
przemieszczania sie powinny byc¢ likwidowane. Wreszcie
kwestia dogodnego rozmieszczenia toalet publicznych -
powinny by¢ dobrze oznakowane i dostosowane dla potrzeb

0sOb niepetnosprawnych.
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Miasto to wspolna przestrzen, nalezgca do
spotecznosci jg zamieszkujgcej, majgcej prawo do
zagwarantowania jej warunkow spefnienia
politycznego, spotfecznego i ekologicznego,
jednoczesnie zaktadajgc obowigzek wzajemnej
solidarnosci.
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