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POWOD PODJECIA TEMATU

Dyskusja problemu:

Co oznacza i z czym wigze sie uprzywilejowanie
transportu zbiorowego w centrum miasta ?
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POWOD PODJECIA TEMATU

Uprzywilejowanie TZ - na czym nam zalezy ?

. Zwiekszenie predkosci (skrocenie czasu podrozy) ?
Zmniejszenie strat czasu (skrocenie czasu podrozy)

. Skrocenie czasu wymiany pasazerow (skrecenie czasu podroézy)
. Zwiekszenie dostepnosci (gestosc przystankéw) ?

Poprawa funkcjonalnosci weztéw przesiadkowych ?
Zwiekszenie komfortu korzystania (starsi/niepetnosprawni) ?

. Ograniczenie ruchu samochodowego ?
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WARIANTOWA KONCEPCJA
PROGRAMOWO - PRZESTRZENNA
AL. JANA PAWLA |l DLA MODERNIZACJI
INFRASTRUKTURY TRAMWAJOWEJ

Wykonawca:

<t TransEko
TransEko sp. j., 00-660 Warszawa, ul. Lwowska 9/1A

www franseko.pl

Warszawa, grudzien 2012

Dyskusja na przykfadzie projektu
modernizacji trasy tramwajowej w
al. Jana Pawta Il w Warszawie

Zakres:

Badanie wariantow
uprzywilejowania tramwajoéw z
wykorzystaniem prognoz ruchu i
analiz mikrosymulacyjnych

(rok 2020)
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LOKALIZACJA | ZAKRES OBSZAROWY ANALIZY

Stominskiego
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LOKALIZACJA | ZAKRES ANALIZY

Stominskiego

dtugosc
odcinka
trasy 2 km

emoJiemo] - emodo)O
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POSTAWIONE PROBLEMY BADAWCZE

1. O ile mozna przyspieszyc przejazd tramwajow
2. Jakie beda skutki dla ruchu samochodowego ?

3.Jakie sg uwarunkowania zwigzane z
przyspieszeniem tramwajow ?

4.Jak zorganizowac zespoty (wezty) przystankowe ?

_ SZANSE UPRZYWILE |[OWANIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO W CENTRUM MIASTA



METODA i NARZEDZIA ANALIZY

1. Badania ruchu i przewozéw w
transporcie zbiorowym

2. Model podrozy w skali catego miasta — VISUM
ruch indywidulany i zbiorowy (VISUM)

3. Model symulacyjnego — do analizy
warunkéw ruchu (VISSIM)

VISSIM

4. Model obliczeniowy programow
sygnalizacji swietlnej (Transyt) TRANSYT
5. Koordynacja sygnalizacji Swietlnej Vis Vap
(VisVap)

[ Analizy dla dnia powszedniego — poranny i popotudniowy szczytu ruchu
[ dla stanu istniejgcego i prognozowanego (2020)
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OBSZAR i ZAKRES PROGNOZOWANIA - 2020

MODEL PODROZY — SKALA MIASTA
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OBSZAR SYMULACII - VISSIM

MODEL SYMULACYINY — FRAGMENT CENTRUM ODWZOROWANIE W MODELU
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PRZYKLAD SYMULACII - VISSIM

FILM Z SYMULACII
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PREDKOSC — STAN ISTNIEJACY

Srednie predkoéci tramwajéw i samochoddw, szczyt poranny

Predkos¢ [km/h]
Typ - .-
Stan istniejacy
Tramwaj ul. Dzika - al. Solidarnosci 17.3
Tramwaj al. Solidarnosci - ul. Dzika 15.9

Samochadd ul. Dzika - al. Solidarnosci

Samochaéd al. Solidarnosci - ul. Dzika

Srednie predkoéci tramwajéw i samochoddw, szczyt popotudniowy

Predkos¢ [km/h]
Typ - .-
Stan istniejacy
Tramwaj ul. Dzika - al. Solidarnosci 15.6
Tramwaj al. Solidarnosci - ul. Dzika 14.3

Samochdd ul. Dzika - al. Solidarnosci

Samochdd al. Solidarnosci - ul. Dzika
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PREDKOSC — STAN ISTNIEJACY

Srednie predkoéci tramwajéw i samochoddw, szczyt poranny

Predkos¢ [km/h]
Typ e L. .
Stan istniejacy
Tramwaj ul. Dzika - al. Solidarnosci 17.3
Tramwaj al. Solidarnosci - ul. Dzika 15.9

Samochodd ul. Dzika - al. Solidarnosci 37.2

Samochodd al. Solidarnosci - ul. Dzika 39.0

Srednie predkoéci tramwajéw i samochoddw, szczyt popotudniowy

Predkos¢ [km/h]
Typ . L. .
Stan istniejacy
Tramwaj ul. Dzika - al. Solidarnosci 15.6
Tramwaj al. Solidarnosci - ul. Dzika 14.3

Samochéd ul. Dzika - al. Solidarnosci 30.5

Samochéd al. Solidarnosci - ul. Dzika 34.9
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DYLEMATY

DYLEMAT 1
O ile mozna przyspieszy¢ tramwaj ?
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WARIANT MAKSYMALNEGO PRZYSPIESZENIA

Predkos¢ [km/h]
typ
WO W1
ul. Dzika - al. Solidarnosci 17.3 22.1

al. Solidarnosci - ul. Dzika 15.9 21.0

ul. Dzika - al. Solidarnosci 37.2 30.5
al. Solidarnosci - ul. Dzika 39.0 34.1

Przy najwiekszej izolacji trasy tramwajowej (brak skretow i zawrotek) + priorytet
w sterowaniu na 3 skrzyzowaniach (Stawki/Anielewicza/Nowolipki) uzyskano:

O Predkos¢ przejazdu: 21,0-22,1 km/h,
O Skrdcenie czasu jazdy rano do centrum o 42s i potudniu od centrum o ok. 97s

O Zwiekszenie liczby pasazeréow o 1260 oséb rano (o 13%) i 1300 oséb po
potudniu (o 14%).
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DYLEMATY

DYLEMAT 2
Przyspieszenie kosztem transportochtonnosci ?
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WZROST TRANSPORTOCHLONNOSCI

Najwieksze ograniczenia dla ruchu samochodowego oznaczajg
wzrost transportochtonnosci systemu drogowego

Zaobserwowano:

O Przeniesienie sie ruchu samochodowego na inne trasy od 25%
samochodow rano do 27% po potudniu.

d Wozrost pracy przewozowej w pojazdo-godzinach. tacznie o 42 godziny w
szczycie porannym (ok. 12,5 tys. godzin rocznie) i 30 godzin w szczycie
popotudniowym (ok. 9 tys. godzin rocznie)

L Woazrost pracy przewozowej w pojazdo kilometrach. tacznie 0 352 km w
szczycie porannym i 370 km w szczycie popotudniowym.

d Wydtuzenie srednich czaséw i dtugosci podrézy samochodami.
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DYLEMATY

DYLEMAT 3
Przyspieszenie kosztem dostepnosci ?
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DYLEMAT — OGRANICZENIE DOSTEPNOSCI

|lzolowanie trasy to ograniczenie
powigzan z ulicami poprzecznymi (brak
skretow w lewo) !

Efekt — wypchniecie ruchu na inne trasy i
docigzenie lokalnego uktadu na prawych
skretach.
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DYLEMAT — OGRANICZENIE DOSTEPNOSCI

lzolowanie trasy to ograniczenie
powigzan z ulicami poprzecznymi (brak
skretow w lewo) !

_,..-ﬁ’- % _.-‘!':F‘

Efekt — wypchniecie ruchu na inne trasy i :{,f’”
docigzenie lokalnego uktadu na prawych S5/~

skretach.

lzolacja sprzyja takze przejazdom o
charakterze tranzytowym — a Al. Jana
Pawta Il jest ulicg klasy Z — zbiorcza
(zatozenie SUIKZP)

Czy takim podejsciem nie
popetniamy btedu ?
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DYLEMATY

DYLEMAT 4
Przyspieszenie przy zachowaniu dostepnosci ?
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WIEKSZA DOSTEPNOSC — SKRETY W LEWO

Srednie predkosci tramwajow i samochoddw - szczyt poranny

Stan Peina Dopuszczone
istniejacy  izolacja skrety w lewo

uI Dzika - al. Solidarnosci 17.3 22.1 20.0
aI Solidarnosci - ul. Dzika 15.9 21.0 20.9
ul. Dzika - al. Solidarnosci 37.2 30.5 30.9
al. Solidarnosci - ul. Dzika 39.0 34.1 38.4

Szczyt poranny (do centrum) z ok. 17,3 km/h
d Maksymalna predkos$¢ - 22,1 km/h (o 28%).
d Ze skretami w lewo - 20 km/h (0 16%).

Szczyt popotudniowy (od centrum) z ok. 14,3 km/h
d Maksymalna predkosé - 21,5 km/h (o 50%).
1 Ze skretami w lewo - 21,1 km/h (o 48%).
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DYLEMATY

DYLEMAT 5
Przyspieszenie przy zachowaniu priorytetu dla
pieszych na przejsciach w poprzek JP Il ?
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DYLEMAT - PRIORYTET DLA RUCHU PIESZEGO

Optymalne warunki ruchu tramwajéw uzyskano przy krétkich cyklach w
sterowaniu ruchem na skoordynowanym ciggu Al. Jana Pawtia Il

m Szczyt komunikacyjny Dtugosc cyklu [s]
poranny
Wydzielone skrety w lewo
popotudniowy 106
poranny 74
Maksymalne uprzywilejowanie ,
popotudniowy 73

Wymagato to zatozenia, ze dtugosc swiatta zielonego dla
pieszych zapewni im mozliwos¢ przekroczenia tylko jednej
jezdni i dojscie do platformy przystankowe;j.
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DYLEMAT - PRIORYTET DLA RUCHU PIESZEGO

Optymalne warunki ruchu tramwajéw uzyskano przy krétkich cyklach w
sterowaniu ruchem na skoordynowanym ciggu Al. Jana Pawtia Il

Przyktad: Przystanek Stawki (pomiar 8.04.2013, godz. 7.30-8.30)

Osoby przechodzgce do| Osoby przechodzace cate
JrA S ERL przejscie
84

340
Przejscie potudniowe 40 120
380 204
Udziat % 65% 35%
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DYLEMAT - PRIORYTET DLA RUCHU PIESZEGO

Optymalne warunki ruchu tramwajéw uzyskano przy krétkich cyklach w
sterowaniu ruchem na skoordynowanym ciggu Al. Jana Pawtia Il

Przyktad: Przystanek Stawki (pomiar 8.04.2013, godz. 7.30-8.30)

JrA S ERL przejscie
Przejsae poinocne 340 84
65% 35%
8700/ przekroj

Zatozenie przekraczania szerokich jezdni i pasow dzielgcych
na raz niweczy efekty przyspieszenia tramwajow !
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DYLEMATY

DYLEMAT 6
Przystanki tramwajowe przed czy za
skrzyzowaniem ?
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DYLEMAT — KOMFORT DOSTEPU A UKLAD PRZYSTANKOW (STAWKI)
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DYLEMAT — KOMFORT DOSTEPU A UKLAD PRZYSTANKOW (STAWKI)

Przystanek PRZED skrzyzowaniem
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————— [ dostep do pierwszych drzwi (i
motorniczego) i krotki dystans (blisko
do przejscia)

Przystanek ZA skrzyzowaniem

[ Utrudniony dostep do pierwszych drzwi
(i motorniczego)
 Dtugi dystans do przejscia po platformie
e (2 x 66 m tam i z powrotem)
. [ Skupienie wsiadajgcych ostatnimi
er BT drzwiami - dobiegajacych (czas !)
U Mozliwo$é wydzielenia skretu w lewo i
poszerzenia platformy

_ SZANSE UPRZYWILE |[OWANIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO W CENTRUM MIASTA




DYLEMAT — KOMFORT DOSTEPU A UKLAD PRZYSTANKOW (STAWKI)

372 osoby w tym 18 , a) | Szczyt poranny:
starsze i niepelnosprawﬁe : AR LA
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“ Ll T SDﬁosobywtym 22
starsze i niepetnosprawne
202 osoby wtym29 [ 1A Migdzyszczyt
starsze i niepetnosprawne Al
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Zﬁﬁ osoby w tym 48

Pomiar 9 kwietna 2013 r starsze | nlepelnosprawne
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PODSUMOWANIE

Co oznacza ,,uprzywilejowanie transportu zbiorowego w centrum miasta” ?

Taka kolejnosc priorytetow ?
1. Zwiekszenie dostepnosci TZ (gestosc przystankow)

2. Zachowanie priorytetu dla pieszych na kierunkach
poprzecznych (brd)

. Wysoki komfort korzystania (starsi/niepetnosprawni)
Poprawa funkcjonalnosci weztéw przesiadkowych

Utrzymanie powiazan z ulicami poprzecznymi

o U~ W

. Zwiekszenie predkosci TZ (skrocenie czasu)

_ SZANSE UPRZYWILE |[OWANIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO W CENTRUM MIASTA



Dziekujemy za uwage
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