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Agenda prezentacji

1. Prelegent jako taki

2. Aktywna mobilnosc¢ — préoba definicji

3. Wizja jej roli oraz opis sposobdéw jej wdrazania w Polsce i
Europie

4. Gtoéwne wyzwania jej rozwoju w Polsce

5. Podsumowanie i wnioski
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Prelegent jako taki

e  Dr ekonomii,
pracownik Katedry Polityki Gospodarczej UG

Wspotautor ,Koncepcji rozwoju
systemu rowerowego
wojewodztwa pomorskiego
(Zielona Ksi ega)”

* |nicjator Gda nskiej Karty Mobilno sci Aktywnej*

e Zaangazowany w realizacj e projektow PRESTO, OBIS,
BYPAD, Central MeetBike , ELMOS i in.

e Uczestnik 9 konferencji Velo-city

Wiceprezydent Europejskiej Federacji Cyklistow
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Aktywna mobilnos¢ — proba definicji

Aktywna mobilnos¢ — Active transportation — Nahmobilitat —
Mobilité douce — Human powered mobility

Indywidualna mobilnos¢, realizowana

na przyktad pieszo lub przy pomocy roweru,
ale rowniez przy pomocy innych
niezmotoryzowanych srodkow transportu lub
sposobOw poruszania sie w przestrzeni (na
rolkach, hulajnogach), nie zawsze
wymagajgca dedykowanej infrastruktury

Okreslana w AGFS jako
podstawa piramidy
transportu

(Basismobilitit )

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie prezentacji M. Blaess pt. Die AGFS z 21.02.2013, Kolonia 2013, zdjecie: strona witryny www.ecf.com
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Wizja AGFS - idealny podziat modalny
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Zrédto: Michael Blaess, prezentacja pt. Die AGFS z 21.02.2013, Kolonia
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Wizja ECF zawarta w Karcie Brukselskiej

Potroic skale ruchu rowerowego
w Europie do roku 2020

do poziomu 15% przecietnego udziatu
w ogolnej liczbie podroézy
Polskie miasta — sygnatariusze Karty
Brukselskiej: Gdansk, Krakow, todz
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Wizja:
OK., ale
czy jest ona realistyczna?
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Znaczenie ruchu rowerowego w wybranych miastach

Cycling Modal Share
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Zrédto: prezentacja B.Ensinka na konferencji Veloforum Ill, Kijéw 2011
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Podstawy uznania wizji za realistyczna 1/2

Potencjat rozwoju ruchu rowerowego w Europie

Figure |1.5. Frequent Car Use
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Zrédto: prezentacja B.Ensinka na konferencji Veloforum Ill, Kijéw 2011
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Podstawy uznania wizji za realistyczng 2/2

The Role of the Bicycle in “mobil 2010", the New Transport Strategy of Berlin 1

1. Berlin has Favorable Conditions for Bicycle Traffic
Berlin présente des conditions favorable a la circulation cycliste
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Zrédto: Tilman Bracher (Deutsches Institut fiir Urbanistik), Dr. Friedemann Kunst (Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung Berlin)
Berlin: the revival of integrating cycling into a city's Public Transport
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Piec filarow polityki transportowej miasta

Rozszerzanie Promocja Ograniczenia | Kanalizowanie Zarzadzanie
zasiegu sieci TP | korzystania | ruchu strumieni ruchu | przestizenia do

Z roweru samochodow parkowania

Zrédto: Polityka transportowa miasta Freiburg
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Zmiany liczby pojazdéw/1000 mieszkancéw

w wybranych miastach

Rok 2006 2011 Réznica %
Berlin 361.1 323.7 -37.4 -10.4%
Hamburg 484.2 406.3 -77.9 -16.1%
Brema 447.0 403.5 -43.5 -9.7%
Drezno 440.4 395.4 -45 -10.2%
Monachium | 557.5 457.3 -100.2 -18.2
Krakéw 533.0 604.0 +71 +13.3%

Zrédto: ibikekrakow.com: Czy polityka transportowa Prezydenta Majchrowskiego jest skuteczna? [wejécie 9 marca 2013 r.]
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Podziat modalny w wybranych miastach

Miasto/ rok pieszo | rowerem Tzrgin;r%(\)’\l;;emm autem
Krakéw 2003 30% 1% 48% 21%
Krakéw 2010 25% 1% 46% 28%
Paryz 2002 34% 1% 19% 46%
Paryz 2008 47% 3% 33% 17%
Wieden 1993 28% 3% 29% 40%
Wieden 2012 28% 6% 39% 27%

Zrédto: ibikekrakow.com: Czy polityka transportowa Prezydenta Majchrowskiego jest skuteczna? [wejécie 9 marca 2013 r.]
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Zmiany podziatu modalnego w wybranych miastach

Krakéw w 7 lat -5% 0% -2% +7%
Paryz w 6 lat 13% 2% 14% -29%
Wieden w 19 lat 0% 3% 10% -13%

Zrodto: ibikekrakow.com: Czy polityka transportowa Prezydenta Majchrowskiego jest skuteczna? [wejscie 9 marca 2013 r.]
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Podstawy uznania wizji za realistyczng w Polsce

Perspektywy systemu Bike & Ride w Tréjmiescie:

T ¥ s 1 .II

w Gdansku: e =k
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Dostepnosé przystankow SKM
oraz projektowanych
przystankéw PKM

10 minut piechoty
. R=0,8 km

/ 10 minut rowerem
| . R=32km

Zrédto: materiaty projektu STER (BRMG 2012)

Zrédto: Tymon Galewski, projekt aktywizacji rowerowej Tréjmiasta 2008
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Jesli jest realistyczna

Jak jg realizowac?
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Infrastruktura czy promocja?

1 km road builds
100 km cycle path.

1 km Autobahn
builds s50 km
cycle infrastructure.

— www.radlust.info

7 www.radlust.info
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Gdzie jezdzg rowerzysci w miastach Holandii ?

samodzielna,
wydzielona ddr
11%

ddr wzdtuz

ulicy/jezdni
29%

pas dla roweréw
najezdni
13%

Zrédto: Wim van Bot, (Fietsersbond) prezentacja pt. Bicycle infrastructure in the Netherlands.
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POLITYKA ROWEROWA JAKO PROCES
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Zrédto: Materiaty BYPAD
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Rézne warunki, rézne podejscie 1/2

warunki korzystania
z roweru

dobre

umiarkowane

nedzne [

10% 20% 30%
udziat ruchu rowerowego w podziale modalnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw projektu PRESTO
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Rézne warunki, rézne podejscie 2/2

Dziatania
infrastrukturalne

Spraw. by korzystaniez
roweru stato sie mozliwe,
bezpieczne igodne uznania

nagradzaj

przekonuj

zachecaj i dodawaj odwagi

komfort i atrakcyjnosc

spojnosc

bezpieczenstwo
i bezposredniosc

Sktaniaj wieksza liczbe ludzi
do korzystania z roweru

Sktaniaj wigksza liczbe ludzi
do korzystania z roweru

nagradzaj

nagradzaj

przekonuj
przekonuj

zachecaj i dodawaj odwagi

zachecaj i dodawaj odwagi

komfort i atrakcyjnosé komfort i atrakcyjnos¢

spojnosc
spojnosé
bezpieczefstwo

i bezposrednios$¢ bezpieczefistwo
i bezposredniosé

MIASTA POCZATKUJACE MIASTA ASPIRUJACE MIASTA MISTRZOWSKIE

dzielnica sie¢ obejmujaca cate miasto

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Fabian Kuester, Bezpieczeristwo ruchu drogowego a infrastruktura rowerowa. Prezentacja na kongresie Velo-
City Sevilla 2010 (materiaty projektu PRESTO)
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Opcje projektowania na obszarach zabudowanych

Funkcja drogi rowerowej
Intensywnosc ruchu
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Fabian Kuester, Bezpieczeristwo ruchu drogowego a infrastruktura rowerowa. Prezentacja na kongresie Velo-
City Sevilla 2010 (materiaty projektu PRESTO)
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Gtéwne wyzwania proponentdéw zrdwnowazonego
rozwoju miast w Polsce

e Potrzeba obalenia szeregu mitéw

* Niedostatek zintegrowanego myslenia o
gospodarowaniu przestrzenig i zrownowazonym rozwoju
transportu

* Priorytetowe traktowanie transportu publicznego w
retoryce a potrzeb zmotoryzowanych w praktyce

* Przekonanie o dodatniej korelacji miedzy predkoscia
a przepustowoscia sieci ulicznej wsrod wielu
kierowcow, ekspertow i dziennikarzy

 Marginalizowanie aktywnej mobilnosci — zwtaszcza ruchu
pieszych i rowerzystow w praktyce planistycznej
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Popularne mity polityki transportowej

e Liczba samochodoéw bedzie stale rosta

* Rozbudowa sieci ulic musi i moze nadazac za wzrostem
liczby samochodow

e Ruch rowerow na jezdni nie jest kompatybilny:

- ani z ruchem samochodéw na jezdni
- ani z ruchem pieszym w strefach pieszych

*  Promocja korzystania z rowerow moze by¢ odpowiedzialnie
podejmowana przez decydentdw miejskich jedynie
po stworzeniu kompletnej, dedykowanej im infrastruktury
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Zapewnienie bezpieczenstwa niezmotoryzowanym

jednym z gtdwnych wyzwan polskiej polityki miejskiej

Ryzyko pieszych w  krajach

europejskich w roku 2008 (liczba

pieszych — smiertelnych ofiar
wypadkow drogowych rocznie na
1 min mieszka Acow)
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Hierarchia rozwigzan infrastruktury rowerowej

Do rozwazenia w Redukcja liczby pojazdow
pierwszej kolejnosci (gestosci ruchu)

Redukcja predkosci pojazdow

Przebudowa skrzyzowan, miejsc
niebezpiecznych, sterowanie
ruchem

Realokacja przestrzeni jezdni

Drogi rowerowe prowadzone
niezaleznie od sieci ulic/drog

Przeksztatcanie chodnikow/
drdég dla pieszych w ciagi pieszo
— rowerowe (o réznych
uktadach pierwszenstwa,
nieobowigzkowe dla cyklistow

BMOJ2MOJ _INPINJISEIUI BU|RIZPIMBIIN

Do rozwazenia w ostatniej
kolejnosci

Zrédto: Alex Sully, prezentacja na spotkaniu grupy projektu BYPAD , Tczew 2008
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Podsumowanie i wnioski

1. Polska jest krajem w ktorym wystepuje olbrzymi
potencjat rozwoju znaczenia aktywnej mobilnosci
jako czynnika rozwoju lokalnego i regionalnego

2. Gtowna barierg bywa brak wyobrazni i woli politycznej

3. Warto ktas¢ wiekszy niz dotad nacisk na zintegrowane
dziatania wyjasniajgce, edukacyjne i promocyjne

4. Dobre praktyki europejskie majg duzg szanse
pomysinego wdrazania w Polsce

5. Zasady zrOwnowazZonego rozwoju s3 proste —
warto je wdraza¢ myslgc o nastepnym pokoleniu
zwiekszajgc szanse wygrania wyborow
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DZIEKUJE ZA UWAGE ©

Zapraszam
na Konferencje Velo-City
do Wiednia w czerwcu 2013

oraz na Kongres Mobilnosci

Aktywnej w Gdansku
we wrzesniu 2013

WVELDO-CITY 2013
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