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Czym jest P+R?

Parkuj 1 Jed z (P+R) to system w ktérym odbywajg sie podréze taczone
samochodem i transportem zbiorowym (z przesiadka).

Podstawowym celem jest ograniczenie wykorzystania samochodéw w
podrézach do centralnych obszaréw miast.

P+R wymaga zorganizowania parkingdw przesiadkowych ale...
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Czym jest P+R?

Parkuj i Jed z (P+R) to system w ktérym odbywajg sie podréze tgczone
samochodem i transportem zbiorowym (z przesiadka).

Podstawowym celem jest ograniczenie wykorzystania samochodéw w
podrézach do centralnych obszarow miast.

P+R wymaga zorganizowania parkingdw przesiadkowych ale...

,Parkingi to element rozbudowanego systemu(...) Jednak k luczem do
sukcesu jest podnoszenie jako  $ci komunikacji masowej (...). Same
parkingi P+R to potowa sukcesu!”

Prof. Wojciech Suchorzewski
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Referat opracowano na podstawie
dotychczasowych doswiadczen |
badan wykonanych

w Warszawie | na Mazowszu
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System P+R w Warszawie | na Mazowszu staje si € coraz
bardziej popularny!

To skutek rosngcego zainteresowania transportem szynowym
(poprawa oferty kolei/metra/tramwaju) w warunkach
zattoczenia drdg i ograniczenia dostepnosci centrum
(np. ptatne parkowanie)
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System P+R w Warszawie | na Mazowszu staje si € coraz
bardziej popularny !

To skutek rosngcego zainteresowania transportem szynowym
(poprawa oferty kolei/metra/tramwaju) w warunkach
zattoczenia drdg i ograniczenia dostepnosci centrum
(np. ptatne parkowanie)

Jako s¢ systemu P+R (warunki
korzystania) jest jednak bardzo
Zrdznicowana
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Przyktady zorganizowanych parkingdw P+R
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Parking kubaturowy Metro Mtociny
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Parking placowy Ozarow Maz. Parking placowy Warszawa Wesota
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Parking przy Dw. Zachodnim Rowery — przystanek Sulejowek Mitosna

_ SYSTEM PARKU] | |EDZ KORZYSCI CZY KOSITY?



Dwa rozwigzania systemowe to:

O System P+R organizowany przez ZTM (W-wa)

d System P+R organizowany przez KM (przy przystankach
kolejowych na Mazowszu)
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ROK 2007
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ROK 2008
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ROK 2009
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ROK 2010
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ROK 2011

= \@igdic /

e
1T

N\

A
. s
e o s

7
Zyrardow

/ .
1D p+RZTM

@ PR KM/ KM+gminy

N

SYSTEM PARKU] | |EDZ KORZYSCI CZY KOSITY?



ROK 2012
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ROK 2013
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Oferowana liczba miejsc dla samochodow

OK. 4.8 TYS. MIEJSC P+R

LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH

4 tys. w Warszawie (ZTM)
0,8 tys. poza Warszawg (KM)
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Porownanie liczby miejsc parkingowych dla samochodow i roweréow

P+R zarzadca | samochody rpwery
Mtociny ZTM 1058 70
Wilanowska ZTM 275 30
Marymont ZTM 391 28
-Metro Stoktosy ZTM 102 12
__} Polczyriska ZTM 500* 20
46% RIS ZTM 83 70
~__EEDA  Metro Ursynéw ZTM 166 100
al. Krakowska ZTM 415 100
LyL74 Wawer SKM ZT™M 133 144
Imielin ZTM 236 0
CH wilenska ZTM 265 5
PKP Niedzwiadek ZTM 345 24
PKP Brwinow KM 47 10
PKP Celestynow KM 47 10
PKP Ozar6w Maz. KM 41 9
PKP Teresin KM 57 9
PKP Zyrardow KM 50 20
PKP Minsk Maz. KM 140 18
PKP Siedice KM 47 10
PKP Radom KM 198 36
/" PKP Blonie KM 150 9
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Koszty budowy miejsc parkingowych w systemie P+R

Koszl budowy jedneao
miejsca parkingowego [tys]
25

;I.nlary_mc: 1 A
erselg /i:f/;‘ “Ranowsih, ”W‘m e
Brwindw ?ﬁ?t‘?ﬁ"’ Y
Forardéw arzadca koszt budowy |koszt jednego
zarza [min] miejsca [tys.]
ZTM 194,9 -
p—— il \Wilanowska ZTM 8,7 30
/I [Marymont ZTM 9,6 24|

KOSZTY BUDOWY JEDNEGO MIEJSCA ';";tcr;’y?;‘l’("a'osy ém 07’238 135
PARKINGOWEGO W SYSTEMIE P+R: Anin SKM ZTM™ 2 24
Metro ursynéw ZTM 2,4 14

lal_Krakowska | [zT™ 19 Las ]
» kubaturowe w Warszawie 25-45 tys. arerskn o nafe — 23
* placowe w Warszawie 3-24 tys. | CH vviler’ldska — ZTM™ najem -
[EKP_Niedzwiade ZTM 14 40
* placowe Mazowsze 4-13 tys. PKP Brwinow KM 0,23 5
PKP Celestynéw KM 0,25 5
1 PKP Ozaréw Maz. KM 0,2 5
\| Koszty utrzymania®: T T —— ——
* 2010 0d 0,5 do 1,4 tys. za 1 miejsce PKP Minsk Maz. KM 13 9
. PKP Sied| KM 0,23 5
2012 od 1,0 do 2,5 tys. za 1 miejsce t P Do o 5 >
*Dane dla Warszawy /PKP Btonie KM - 2 13

~ ~ il KUBATUROWE [__]
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130
ZAJETE MIEJSCA 75

Wykorzystanie parkingow ZTM (dane za rok 2012)

WOLNE MIEJSCA

W pazdzierniku (najwi eksze

¥ 0bci @zenie) na 4 parkingach
100% zajetosci.

Pazdziernik - w systemie P+R w Warszawie 2,4 tys. samocho  dow dziennie
Maj - 80 rowerow dziennie.
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Wykorzystanie parkingdw KM (dane za rok 2013)
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Samochody na parkingach KM
w stosunku do zidentyfikowanego zapotrzebowania
UDZIAL P+R W PARKOWANIU W REJONIE STACIJI
Brwindw 35% Teresin 34%

'j\)

Ozarow Maz. 25% Celestynéw 44%

Btonie 45% Minsk Maz. 21%
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Sprawna egzekucja przepiséw parkowania

a4

samochody
zaparkowane na P+R 195
samochody

zaparkowane poza P+R A
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Kolej Grodzisk Maz. — Minsk Maz.

T \ A Y
stacja dojazd samoch. o Udziat P+R w sposobie dotarciado  \
Grodzisk Maz. 28% stacji
Brwinéw 9% "

Milanowek 27%
Piastow 16%
Pruszkow 11%
~ Wesota 28% .
Wola Grzybowska 29% =
Sulejéwek 17% o Grzysmmk ,_
Sulejowek Mitosna 14%
Halinéw 13% : \ ' e

Brwinow

Pruszkow.

y

) : . i e

dojazd samochodem

Grodzisk M
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PRZYKLADY FUNKCJONOWANIA
P+R
(kole))
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Warszawa — Minsk Mazowiecki. Halinéw — zasi eg P+R dla stacji poza stref g biletow g ZTM
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Linia Warszawa — Minsk Mazowiecki. Zasieg P+R dla stacji w Il strefie biletowe] ZTM

~
W-wa Nola Grzybowska

Farkowanie
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Linia Warszawa — Minsk Mazowiecki. Zasieg P+R dla stacji w | strefie biletowe] ZTM

~
W-wa Nola Grzybowska \/
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Zakres oddziatywania systemu — P+R Grodzisk Maz.

Teresin

. Ber
Brwindw /

Baranow

- 'Podkowa Lesna -

Zyrardow.

Zabia Wola

W godzinie szczytu porannego ok. 1,3 tys.
pasazerow wsiada na stacji i jedzie w kierunku
Warszawy.

RO o

500 sam. w P+R @ Tylko 66% 0sOb to mieszka ncy miasta
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Obszar oddziatywania stacji - Grodzisk Mazowiecki
Dojscia piesze na tle dojazdéw samochodem

Barandw Brodgge=" /

Podkowa Lesna

samochéd

erar

0 41% osbb dociera do stacji pieszo
0 28% o0sbb doje zdza samochodem, w
tym potowa z obszaru miasta.

(odlegtos¢ od stacji najbardziej wysunietego obszaru ok. 3,5km)
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ZAOBSERWOWANE
KORZYSCI SYSTEMU P+R

_ SYSTEM PARKU) | EDZ KORZYSCI (ZY KOSITY?



Korzy sci systemu P+R

O Przejecie podrd zy indywidualnych (zmiana modelu podré  zowania)

PRZYKLAD
P+R MILANOWEK
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Korzy sci systemu P+R

O Uporz adkowanie przestrzeni
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Korzy sci systemu P+R

O Poprawa jako sci i efektywno sci systemu transportu zbiorowego
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Korzy sci systemu P+R

O Poprawa wizerunku transportu zbiorowego
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[PARKING

 DLA PASAZEROW KOLEI MAZOWIECKICH

parkuj ' jedZ
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ZIDENTYFIKOWANE
KOSZTY SYSTEMU P+R

_ SYSTEM PARKU) | EDZ KORZYSCI (ZY KOSITY?



Koszty systemu P+R

0 Koszty budowy i eksploatacii

e

1 “parking P+R Metro Wwilanowsk

P+R Wilanowska P+R Stoktosy

30 tys. — koszt budowy jednego miejsca 3 tys. — koszt budowy jednego miejsca

2,5 tys. — roczne koszty eksploatacyjne 1,2 tys. — roczne koszty eksploatacyjne
jednego miejsca jednego miejsca
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Koszty systemu P+R

O Dodatkowe podré ze samochodem

1. PRZESUNIECIE (WYDLUZENIE) PODROZY SAMOCHODEM DO ,, TANSZEJ” STACJI

S _ PRZYKEAD
W-wa Wola Grzybo P + R HAL I N OW

in zowiecki
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Koszty systemu P+R

O Dodatkowe podré ze samochodem

2. WYKORZYSTYWANIE SAMOCHODOW TAK ZE W PODROZACH NA MALE ODLEGLO SCI

Barandw

PRZYKLAD
P+R GORODZISK

Podkowa Ledna

Ponad 50% dojazdow samochodem do stacji z
obszaru miasta.

Dlaczego nie pieszo/rowerem/TZ?

(odlegtosc¢ od stacji najbardziej wysunietego obszaru ok. 3,5km)
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Prawie 4 tys. m 2
powierzchni mogtaby by ¢€
uwolniona od parkowania.



Koszty systemu P+R

O Niewykorzystanie przy poniesionych kosztach

NIEKORZYSTNA LOKALIZACJA

Potczy nska

S AP
IS | Ilflﬂl

IHilH1
i -

ZAJETE MIEJSCA

WOLNE MIEJSCA
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ZNACZENIE P+R
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Czy korzy sci przewy zszajag koszty ?
Jakie jest znaczenie P+R dla podré zy do centrum Warszawy?

Uproszczony podziat zada n przewozowych w godz.

: szczytu porannego - korytarz
P Al. Jerozolimskich

PRUSZKOW
Dzieki dobrej ofercie kolei system P+R przechwytuje ok. 13% podrozy
odbywanych samochodem do Warszawy!
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PODSUMOWANIE
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1. System P+R pozytywnie zmienia zachowania komunikacyjne i jest
duze zainteresowanie ze strony uzytkownikéw. Jednak nie nale zy
przecenia € znaczenia P+R (szczegollnie na terenie Warszawy),
dlatego jego rozwdj wymaga ostro znego kalkulowania
kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych.

2. Nalezy ostroznie planowac lokalizacje parkingdbw P+R. System nie
powinien generowac zbyt dtugich (omijanie granic stref biletowych), lub
niepotrzebnych podrozy.

3. P+Rjesttylko jedng z form podrozy tgczonych. System nie powinien
zastepowac podrozy pieszych, rowerowych i odbywanych transportem

zbiorowym.
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1. System P+R pozytywnie zmienia zachowania komunikacyjne i jest
duze zainteresowanie ze strony uzytkownikow. Jednak nie nalezy
przeceniac¢ znaczenia P+R (szczegolnie na terenie Warszawy),
dlatego jego rozwdj wymaga ostroznego kalkulowania kosztow
inwestycyjnych i eksploatacyjnych.

2. Nalezy ostroznie planowac lokalizacje parkingdw P+R. System nie
powinien generowa € zbyt dtugich (omijanie granic stref biletowych),
lub niepotrzebnych podro  zy.

3. P+Rjesttylko jedng z form podrozy tgczonych. System nie powinien
zastepowac podrozy pieszych, rowerowych i odbywanych transportem

zbiorowym.
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1. System P+R pozytywnie zmienia zachowania komunikacyjne i jest
duze zainteresowanie ze strony uzytkownikow. Jednak nie nalezy
przeceniac¢ znaczenia P+R (szczegolnie na terenie Warszawy),
dlatego jego rozwdj wymaga ostroznego kalkulowania kosztow
iInwestycyjnych i eksploatacyjnych.

2. Nalezy ostroznie planowac lokalizacje parkingdw P+R. System nie
powinien generowac zbyt dtugich, lub niepotrzebnych podrozy (omijanie
granic stref biletowych).

3. P+R jesttylko jedng z form podrdzy tgczonych. System nie powinien

zastepowa € podro zy pieszych, rowerowych i odbywanych
transportem zbiorowym
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, -..W Interesie Warszawy jest, zeby parkingi Parkuj | Jedz
powstawaty przy stacjach kolejowych poza miastem.
Nalezy stworzyc mechanizm finansowania inwestycji na
terenie cate] metropolii, nie tylko w granicach Warszawy !”

prof. Wojciech Suchorzewski

_ SYSTEM PARKU) | EDZ KORZYSCI (ZY KOSITY?



DZIEKUJEMY ZA UWAG E

mgr in z. Karolina Jesionkiewicz-Niedzi nAska
Wydziat Inzynierii Lgdowej
Politechnika Warszawska
K.jesionkiewicz@il.pw.edu.pl

Inz. Agnieszka Rogala

Wydziat Geografii i Studiow Regionalnych
Uniwersytet WarszawskKi
agnieszka.rgl@gmail.com

_ SYSTEM PARKU) | EDZ KORZYSCI (ZY KOSITY?




