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« Geometria drogi i organizacja ruchu|czesto
zachecajg do rozwijania duzych predkosci

. Nawet w miastach i strefach zamieszkg n|a dr

R, faworyzuja pojazdy koszfem Die: f

b gy Vit
O S " f?\. ]

W OBSZARZE ZABUDOWANYM

99

._.J-
- -

- _?:. L .._._.-
F w1

- o o ER EE R e e

_® o s Brak skutecznych
— _ ~ $rodkéw kontroli predkosci

i___,.f«"'kierowcy bezkarnie przekraczajg predkosc

« Smiertelne zagrozenie dla pieszych, rowerzystow
| 0sOb w pojazdach
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PREDKOSC A WYPADKI

 Predkos¢ to czynnik obecny we wszystkich
wypadkach

* Im wyzsza predkos¢ tym trudniej unikng¢ wypadku
| tym ciezsze obrazenia u ofiar

« Spadek sredniej predkosci o 5% powoduje spadek
0ogolne| liczby wypadkdw o 10%, a wypadkow
smiertelnych o 20%
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Wptyw zmian predkosci jazdy na zmiane liczby wypadkéow
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W POLSCE

Kazdego roku w wypadkach drogowych ginie ponad
5 tysiecy osob

Przyczyng 42% wypadkow sSmiertelnych jest
nadmierna predkosc¢

72% wypadkow ma miejsce w obszarze
zabudowanym

45% zabitych w wypadkach to niechronieni
uczestnicy ruchu piesi (34% - najwiece] w UE)
| rowerzysci (11%)

85% - 94% pojazdow przekracza dozwolona
predkosc¢ w obszarze zabudowanym

Srednia predkos$é¢ na drodze przechodzacej przez
miejscowosc¢ to 76 km/h, w duzym miescie 65 km/h



Predkos¢ jazdy i droga hamowania
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Predkos¢ w momencie uderzenia
| prawdopodobienstwo smierci pieszego
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Zrédto: Speed Management, OECD/ECMT, 2006
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USPOKOJENIE RUCHU

Rozwigzania fizycznie uniemozliwiajgce jazde
z nadmierng predkoscig

+

Zniechecenie ruchu tranzytowego w osiedlach
+

Elementy matej architektury
|
Zmniejszenie liczby wypadkow, rannych
| zabitych oraz poprawa estetyki otoczenia
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Przyklady rozwigzan

* Progi spowalniajgce | wyniesione przejscia dla pieszych
« Mate ronda i wyspy centralne

« Azyle posrodku jezdni i azyle boczne, wyniesiony pas
rozdzielajacy jezdnie, szykany

« Ograniczenia dostepu pojazdow do stref zamieszkania,
wydzielanie obszarow zarezerwowanych dla pieszych

* Ulice jednokierunkowe, wydzielanie zatok do
parkowania, zmniejszanie liczby skrzyzowan
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PROGRAM LIKWIDACJI MIEJSC
NIEBEZPIECZNYCH NA DROGACH

EFEKTY REALIZACJI W LATACH 2005-2007




% PROGRAM LIKWIDACJI MIEJSC NIEBEZPIECZNYCH NA DROGACH
KRAJOWA ““MRADA EFEKTY REALIZACJI W LATACH 2005-2007

BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Przebudowane miejsca niebezpieczne

e zadania : 205
e wartosc : 148,2 miliona zi
» refundacije : 62,3 miliona ztotych
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Poprawa bezpieczenstwa
po dwoch latach

» wypadki : - 710%
e zabicl : - 92%
* ranni : - 74%

* kolizje : - 92%
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Zdarzenia, ktorym udato sie zapobiec

» wypadki : - 260
e zabici : - 41

* ranni : - 3593
* kolizje : - 689

Zabici na 100 wypadkow

* przed : 13
* PO : 4
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PLANOWANY PROGRAM
USPOKOJENIA RUCHU
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Nadmierna predkos¢ pojazdow

e gtdwna przyczyna wypadkow smiertelnych (1.749 zabitych
w 2007 r. — 31% ogotu)

* nagminna w obszarze zabudowanym (nawet 94%
kierowcow)

« faworyzowana przez uksztattowanie drogi i je] otoczenia

* najwiekszy problem - ruch tranzytowy przez osiedla | mate
miejSCoOWOSCI

« brak skutecznego nadzoru nad predkoscig
« gtdwne ofiary: piesi i rowerzysci (prawie potowa zabitych)
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Planowany Program Uspokojenia Ruchu

* Przewodnik oraz szkolenie z uspokojenia
ruchu dla wszystkich zarzadcow drog.
Przewidywany termin: 2009-2010 r.

* Projekty uspokojenia ruchu w miastach
| miejscowosciach. Przewidywany termin:
2010-2014 r. (przygotowanie w 2009 r.).
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Cele uspokojenia ruchu

 zapewnienie bezpiecznej predkosci

e Zmniejszenie ucigzliwosci transportu

* polepszenie przestrzeni publicznej dla pieszych
| rowerzystow

Zakres uspokojenia ruchu

« funkcjonalna hierarchizacja drog i ulic

» zarzgdzanie dostepnoscig drog i ulic

« strefowanie predkosci (30 km/h, strefy zamieszkania)

» egzekwowanie predkosci za pomocg srodkdéw inzynierii
drogowej
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Organizacja Programu

* uczestnicy : MI, wojewodowie, samorzady
e zakres : drogi samorzgdowe

« wartosc : 260 milionow euro

e udziat Ml : 130 milionow euro (max 50%,)
e flnansowanie : pozyczka EBI

* poczatek : 2009 .

* synergia : Drogi Zaufania, Program Budowy

Drog Krajowych, programy operacyjne
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