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Liczba wypadkow i liczba ofiar maja tendencje
spadkowa od 1997 roku

Rok 1997 66 586 wypadkow

Rok 1997 7 310 ofiar smiertelnych

Rok 1997 83 169 osob rannych

Sukces? TAK!

Spadek liczby wypadkow i ich ofiar przy wzroscie liczby
pojazdow o blisko 50% !!!

Mozna wiecej? TAK!
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OGRANICZENIA | PROBLEMY DALSZEJ REDUKCJI

WYPADKOW | ICH OFIAR:

9 Wyczerpywanie si¢ prostych rezerw w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu

Koniecznos¢ intensyfikacji dziatan z zakresu
infrastruktury drogowej

Zapewnienie warunkow do tworzenia ,,bezpiecznej”
infrastruktury drogowej




Audyt brd jednym z warunkow tworzenia
,bezpiecznej” infrastruktury

DYREKTYWA PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/96/WE

z dnia 19 listopada 2008 r.
W sprawie zarzadzania bezpieczenstwem

infrastruktury drogowej

Pozytywne doswiadczenia z dotychczaso-
wych wdrozen
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Czym jest audyt brd?

~=audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego” oznacza
hiezalezna, szczegotowa, systematyczng i
techniczna kontrole pod wzgledem bezpieczenstwa
cech konstrukcyjnych projektu infrastruktury
drogowej, obejmujaca wszystkie etapy od
projektowania do poczatkowej fazy uzytkowania

Niezalezny audytor (zesp6t audytorski),
wykorzystujac wiedze z zakresu bezpieczenstwa
ruchu, dokonuje oceny projektu | wykonuje raport
zawierajacy ocene potencjalnego wptywu projektu
ha bezpieczenstwo ruchu i formutuje zalecenia
Zmian
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Audyt brd jest gtownie dziataniem
prewencyjnym, ukierunkowanym nha:

- eliminacje z planow i z dokumentaciji
projektowej elementow powodujacych
zagrozenie wypadkowe,

- wprowadzanie elementow redukujacych to
zagrozenie,
Audyt zmierza do budowy rozwigzan tak
bezpiecznych, jak to jest mozliwe przy
danych nakladach, uwarunkowaniach i
obecnej] wiedzy nt przyczyn powstawania
wypadkow
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Audyt jest podejsciem bardzo korzystnym
pod wzgledem ekonomicznym, ale tez
trudnym w: praktycznej realizacji |
zawierajacymi pewna doze niepewnosci — czy
audytor zauwazy wszystkie potencjalne

zagrozenia, oraz czy hasza wiedza nt wptywu
ha brd jest wystarczajaca.

Latwiej jest analizowac wypadkKi niz
przewidywac zagrozenia
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« Koncepcja audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego powstata z koncem lat 1980-tych w
Wielkie] Brytanii

« Wprowadzanie audytu wielu krajach, m.in. w
Nowej Zelandii, Australii, USA, Danii i w innych
krajach Europy (takze zespoty miedzynarodowe)

« Holandia, Niemcy — wahania | wprowadzenie

« \WW Polsce na potrzebe wprowadzenia audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazano w
krajowym programie BRD GAMBIT
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Select Impact Assessments Studium

Ocena oddzialywania na brd wykonalnosci podczas wyboru trasy drogi

Pl '
anowanie podczas wyboru konstrukeji drogi

Projekt wstepny ©
Road Safety Audits _ " Projekt i ¥ y
Audyt brd - szczegoltowy ledy plany miejscowe sg dostepne

Oddanie drogi

g przed i po otwarciu drogi

Road Safety Inspections
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Skad wynika potrzeba stosowania
audytu w procesie inwestycyjnym w
drogownictwie?

Inzynierowie projektanci odcinka drogi/ulicy,
skrzyzowania lub innego obiektu drogowego, w
hiewielkim stopniu biora pod uwage wptyw
rozwigzania projektowego na poziom brd po
jego realizacji pomimo, ze zalezy im ha
zapewhnieniu brd projektowanych rozwigzan
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« Wypadek drogowy powstaje zazwyczaj w
wyniku btedow uzytkownikow drogi
popetnianych w okolicznosciach
sprzyjajacych ich zaistnieniu

= Sprzyjajace okolicznosci sa tworzone przez

czynniki geometryczne, organizacji ruchu i
zmienne warunki ruchowo-drogowe

» Rozwigzania drogowe projektowane |
wykonywane od poczatku poprawnie daja
szanse unikniecia wielu ofiar I strat
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= Inzynierowie sa na ogot przekonani, ze
projektujac zgodnie z wymaganiami
technicznymi czynia zadosc wymogom
brd, a pomimo tego nierzadko nowe
realizacje wpisuja sie szybko na liste
»,czarnych punktow”

» Czy przyczyna sa: btedy w przepisach,
ich lekcewazenie lub niewlasciwy
sposob zastosowania?
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DILACZEGO SAMA WERYFIKACJA
ZGODNOSCI PROJEKTU
Z WYMAGANIAMI TECHNICZNYMI
NIE JEST WYSTARCZAJACA?

+ BO RUCH DROGOWY JEST PROCESEM ZLOZONYM,

O DUZEJ ROLI CZYNNIKOW LOSOWYCH, W TYM
DECYZJI CZLOWIEKA

« NA DECYZJE UCZESTNIKOW RUCHU WPLYWAJA
ROZWIAZANIA DROGOWE, ALE OCENA TEGO
WPLYWU JEST TRUDNA | WYMAGA
KOMPLEKSOWEGO TRAKTOWANIA
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Mozliwe powody projektowania |
dopuszczania ztych rozwigzan pod
wzgledem brd:

automatyczne stosowanie zapisow warunkow
technicznych i innych wytycznych

projektowania z przekonaniem, ze stosujac je
projektuja bezpieczne rozwiazania,

Koncentracja na sprawach ekonomicznych,
realizacyjnych i ochrony srodowiska z
drugorzedna waga bezpieczenstwa,
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« brak prawidtowej weryfikacji projektow i
korzystania z obiektywnej wiedzy z zakresu
o]fe

« Zle zorganizowane sprawdzanie projektow
pod katem brd (najczesciej tylko

oznakowanie)

« czesto przekonanie o matej roli czynnikow
drogowych wsrod przyczyn wypadkow
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ROZNE SPOJRZENIA NA TO SAMO ROZWIAZANIE
'PROJEKTANTA i AUDYTORA
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ROZNE SPOJRZENIA NA TO SAMO ROZWIAZANIE
PROJEKTANTA i AUDYTORA
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Przyktad audytu - wezet drogowy ,, XXXXXX”
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Inne powody zlych rozwigzan?

* brak wiedzy — zaniedbania w ksztatceniu
akademickim I uczymy sie na bfedach,

+ zte stosowanie niektorych zapisow w
wytycznych 1w WT

powielanie zlych przyktadow

* ogolny charakter czesci zapisow WT w
powiazaniu z brakami wiedzy projektantow

brak badan i studiow oceny roznych
rozwigzan drogowych ze wskazaniami do
eliminacja ztych

* wystepowanie "martwych zapisow",
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Przyktady

« Pozostawienie w WT przekrojow ulic wielopasowych
1x4 1 1x6 mimo iz sg to przekroje ,,niebezpieczne”

Przekroje z bitumicznymi poboczami — przeksztatcane
W innych krajach np: na 2+1, u nas bez zmian

Wymaganie zapewhnienia minimalnego procentowego
udziatu odcinkow z mozliwosciag wyprzedzania — w
praktyce rzadko stosowane, a wyprzedzanie staje sie
coraz czesciej przyczyng wypadkow

« Weryfikacja wymagan widocznosci w formacie 3d —
tylko nieliczne biura projektowe stosuja takie techniki

« Brak okreslonych terminow usuniecia zlych rozwigzan
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Ukierunkowanie audytu na najwazniejsze
inwestycje drogowe w najblizszej przysztosci:

BUDOWA

autostrad,
drog ekspresowych,

drog|/ulic GP oraz drog G i Z (i ich
rozbudowa)

obwodnic klas: S, GP, G 1 Z
« weztow | skrzyzowan (lub ich przebudowa)
PRZEBUDOWA zagrozonych miejsc | odcinkow
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