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Liczba wypadkLiczba wypadkóów i liczba ofiar majw i liczba ofiar mająą tendencjtendencjęę
spadkowspadkowąą od 1997 rokuod 1997 roku

Rok Rok 19971997 66 586 wypadk66 586 wypadkóóww

Rok 2007 Rok 2007 -- 49 536 wypadk49 536 wypadkóóww

Rok 1997Rok 1997 7 310 o7 310 ofiar fiar śśmiertelnychmiertelnych

Rok 2007 Rok 2007 -- 5 583 ofiar 5 583 ofiar śśmiertelnychmiertelnych

Rok 1997Rok 1997 83 169 os83 169 osóób rannychb rannych

Rok 2007Rok 2007 63 224 os63 224 osóób rannychb rannych

Sukces?  TAK!Sukces?  TAK!
Spadek liczby wypadkSpadek liczby wypadkóów i ich ofiar przy wzrow i ich ofiar przy wzrośście liczby cie liczby 

pojazdpojazdóów o blisko 50% !!!w o blisko 50% !!!

MoMożżna wina więęcej?   TAK!cej?   TAK!
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OGRANICZENIA I PROBLEMY DALSZEJ REDUKCJI OGRANICZENIA I PROBLEMY DALSZEJ REDUKCJI 
WYPADKWYPADKÓÓW I ICH OFIAR:W I ICH OFIAR:

Wyczerpywanie siWyczerpywanie sięę prostych rezerw w zakresie prostych rezerw w zakresie 
poprawy bezpieczepoprawy bezpieczeńństwa ruchustwa ruchu

KoniecznoKoniecznośćść intensyfikacji dziaintensyfikacji działłaańń z zakresu z zakresu 
infrastruktury drogowejinfrastruktury drogowej

Zapewnienie warunkZapewnienie warunkóów do tworzenia w do tworzenia „„bezpiecznejbezpiecznej””
infrastruktury drogowej infrastruktury drogowej 
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DYREKTYWA PARLAMENTU 
EUROPEJSKIEGO I RADY 2008/96/WE
z dnia 19 listopada 2008 r.
w sprawie zarządzania bezpieczeństwem 
infrastruktury drogowej

Pozytywne doświadczenia z dotychczaso-
wych wdrożeń

Audyt brd jednym z warunków tworzenia 
„bezpiecznej” infrastruktury
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Czym jest audyt brd?Czym jest audyt brd?
„audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego” oznacza 
niezależną, szczegółową, systematyczną i 
techniczną kontrolę pod względem bezpieczeństwa 
cech konstrukcyjnych projektu infrastruktury 
drogowej, obejmującą wszystkie etapy od 
projektowania do początkowej fazy użytkowania

NiezaleNiezależżny audytor (zespny audytor (zespóółł audytorski),audytorski),
wykorzystujwykorzystująąc wiedzc wiedzęę z zakresu bezpieczez zakresu bezpieczeńństwa stwa 
ruchu, dokonuje oceny projektu i wykonuje raport ruchu, dokonuje oceny projektu i wykonuje raport 
zawierajzawierająący ocency ocenęę potencjalnego wppotencjalnego wpłływu projektu ywu projektu 
na bezpieczena bezpieczeńństwo ruchu i formustwo ruchu i formułłuje zalecenia uje zalecenia 
zmianzmian
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Audyt brd jest gAudyt brd jest głłóównie dziawnie działłaniem aniem 
prewencyjnymprewencyjnym, ukierunkowanym na:, ukierunkowanym na:

-- eliminacjeliminacjęę z planz planóów i z dokumentacji w i z dokumentacji 
projektowej elementprojektowej elementóów powodujw powodująących cych 
zagrozagrożżenie wypadkowe,  enie wypadkowe,  

-- wprowadzanie elementwprowadzanie elementóów redukujw redukująących to cych to 
zagrozagrożżenie, enie, 
Audyt Audyt zmierza do budowy rozwizmierza do budowy rozwiąązazańń tak tak 
bezpiecznych, jak to jest mobezpiecznych, jak to jest możżliwe przy liwe przy 
danych nakdanych nakłładach, uwarunkowaniach i adach, uwarunkowaniach i 
obecnej wiedzy nt przyczyn powstawania obecnej wiedzy nt przyczyn powstawania 
wypadkwypadkóów w 
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AAudyt jest podejudyt jest podejśściem bardzo korzystnym ciem bardzo korzystnym 
pod wzglpod wzglęędem ekonomicznym, ale tedem ekonomicznym, ale teżż
trudnym w  praktycznej realizacji i trudnym w  praktycznej realizacji i 
zawierajzawierająącym pewncym pewnąą dozdozęę niepewnoniepewnośści ci –– czy czy 
audytor zauwaaudytor zauważży wszystkie potencjalne y wszystkie potencjalne 
zagrozagrożżenia, oraz czy nasza wiedza nt wpenia, oraz czy nasza wiedza nt wpłływu ywu 
na na brdbrd jest jest wystarczajwystarczająącaca..

ŁŁatwiej jest analizowaatwiej jest analizowaćć wypadki niwypadki niżż
przewidywaprzewidywaćć zagrozagrożżeniaenia
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Koncepcja audytu bezpieczeKoncepcja audytu bezpieczeńństwa ruchu stwa ruchu 
drogowego powstadrogowego powstałła z koa z końńcem lat 1980cem lat 1980--tych w tych w 
Wielkiej BrytaniiWielkiej Brytanii

wprowadzanie audytu wielu krajach, m.in. w wprowadzanie audytu wielu krajach, m.in. w 
Nowej Zelandii, Australii, USA, Danii i w innych Nowej Zelandii, Australii, USA, Danii i w innych 
krajach Europy (takkrajach Europy (takżże zespoe zespołły miy mięędzynarodowe)dzynarodowe)

Holandia, Niemcy Holandia, Niemcy –– wahania i wprowadzeniewahania i wprowadzenie

W Polsce na potrzebW Polsce na potrzebęę wprowadzenia audytu wprowadzenia audytu 
bezpieczebezpieczeńństwa ruchu drogowego wskazano w stwa ruchu drogowego wskazano w 
krajowym programie BRD GAMBITkrajowym programie BRD GAMBIT
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SkSkąąd wynika potrzeba stosowania d wynika potrzeba stosowania 
audytu w procesie inwestycyjnym w audytu w procesie inwestycyjnym w 

drogownictwie?drogownictwie?

InInżżynierowie projektanci odcinka drogi/ulicy, ynierowie projektanci odcinka drogi/ulicy, 
skrzyskrzyżżowania lub innego obiektu drogowego, w owania lub innego obiektu drogowego, w 
niewielkim stopniu biorniewielkim stopniu biorąą pod uwagpod uwagęę wpwpłływ yw 
rozwirozwiąązania projektowego na poziom brd po zania projektowego na poziom brd po 
jego realizacji pomimo, jego realizacji pomimo, żże zalee zależży im na y im na 
zapewnieniu brd projektowanych rozwizapewnieniu brd projektowanych rozwiąązazańń
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�� Wypadek drogowy powstaje zazwyczaj w Wypadek drogowy powstaje zazwyczaj w 
wyniku bwyniku błęłęddóów uw użżytkownikytkownikóów drogi w drogi 
popepopełłnianych w okolicznonianych w okolicznośściach ciach 
sprzyjajsprzyjająących ich zaistnieniu cych ich zaistnieniu 

�� SprzyjajSprzyjająące okolicznoce okolicznośści sci sąą tworzone przez tworzone przez 
czynniki geometryczne, organizacji ruchu i czynniki geometryczne, organizacji ruchu i 
zmienne warunki ruchowozmienne warunki ruchowo--drogowedrogowe

�� RozwiRozwiąązania drogowe projektowane i zania drogowe projektowane i 
wykonywane od poczwykonywane od począątku poprawnie dajtku poprawnie dająą
szansszansęę unikniuniknięęcia wielu ofiar i strat cia wielu ofiar i strat 
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�� InInżżynierowie synierowie sąą na ogna ogóółł przekonani, przekonani, żże e 
projektujprojektująąc zgodnie z wymaganiami c zgodnie z wymaganiami 
technicznymi czynitechnicznymi czyniąą zadozadośćść wymogom wymogom 
brdbrd, a pomimo tego nierzadko nowe , a pomimo tego nierzadko nowe 
realizacje wpisujrealizacje wpisująą sisięę szybko na listszybko na listęę
„„czarnych punktczarnych punktóóww””

�� Czy przyczynCzy przyczynąą ssąą: b: błęłędy w przepisach, dy w przepisach, 
ich lekcewaich lekceważżenie lub niewenie lub niewłłaaśściwy  ciwy  
spossposóób zastosowania?b zastosowania?
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DLACZEGO SAMA WERYFIKACJA DLACZEGO SAMA WERYFIKACJA 
ZGODNOZGODNOŚŚCI PROJEKTU CI PROJEKTU 

Z WYMAGANIAMI TECHNICZNYMI Z WYMAGANIAMI TECHNICZNYMI 
NIE JEST WYSTARCZAJNIE JEST WYSTARCZAJĄĄCA?CA?

BO RUCH DROGOWY JEST PROCESEM ZBO RUCH DROGOWY JEST PROCESEM ZŁŁOOŻŻONYM, ONYM, 
O DUO DUŻŻEJ ROLI CZYNNIKEJ ROLI CZYNNIKÓÓW LOSOWYCH, W TYM W LOSOWYCH, W TYM 
DECYZJI CZDECYZJI CZŁŁOWIEKAOWIEKA

NA DECYZJE UCZESTNIKNA DECYZJE UCZESTNIKÓÓW RUCHU WPW RUCHU WPŁŁYWAJYWAJĄĄ
ROZWIROZWIĄĄZANIA DROGOWE, ALE OCENA TEGO ZANIA DROGOWE, ALE OCENA TEGO 
WPWPŁŁYWU JEST TRUDNA I WYMAGA  YWU JEST TRUDNA I WYMAGA  
KOMPLEKSOWEGO TRAKTOWANIAKOMPLEKSOWEGO TRAKTOWANIA
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Możliwe powody projektowania i 
dopuszczania złych rozwiązań pod 

względem brd:

automatyczne stosowanie zapisów warunków 
technicznych i innych wytycznych 
projektowania z przekonaniem, że stosując je 
projektują bezpieczne rozwiązania,
Koncentracja na sprawach ekonomicznych, 
realizacyjnych i ochrony środowiska z 
drugorzędną wagą bezpieczeństwa,
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brak prawidłowej weryfikacji projektów i 
korzystania z obiektywnej wiedzy z zakresu 
brd
źle zorganizowane sprawdzanie projektów 
pod kątem brd (najczęściej tylko 
oznakowanie)
często przekonanie o małej roli czynników 
drogowych wśród przyczyn wypadków
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RRÓÓŻŻNE SPOJRZENIA NA TO SAMO ROZWINE SPOJRZENIA NA TO SAMO ROZWIĄĄZANIEZANIE
PROJEKTANTA i AUDYTORAPROJEKTANTA i AUDYTORA
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RRÓÓŻŻNE SPOJRZENIA NA TO SAMO ROZWINE SPOJRZENIA NA TO SAMO ROZWIĄĄZANIEZANIE
PROJEKTANTA i AUDYTORAPROJEKTANTA i AUDYTORA

v
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Jak przejechaJak przejechaćć na wprost?na wprost?
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Przykład audytu - węzeł drogowy „XXXXXX”

Nie uzasadniona średnica 

wyspy centralnej 100[m]

100[m]

1

2
2

2
2

2

2

Szybkie najazdy na stycznej 

do miejsc kolizji
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Przykład audytu - węzeł drogowy „XXXXXX”

3

3

Szybkich wjazdów na 

styczne do wyspy środkowej

4

4

4

4

wielopasowe wloty

podporządkowane

6

6

Dwa skrzyżowania przy wyspach trójkątnych 

„wewnątrz skrzyżowania" na których nie 

pokazano, że pierwszeństwo ma ruch wokół

wyspy, a nie ruch dla nadjeżdżających z prawej 

strony do drugiej linii warunkowego

Za duże szerokości wlotów. Poszerza się wloty o pasy 

wydzielone dla relacji w prawo aby je potem redukować

po długich włączeniach. 

5

5

5

5
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Inne powody zInne powody złłych rozwiych rozwiąązazańń??

brak wiedzy brak wiedzy –– zaniedbania w ksztazaniedbania w kształłceniu ceniu 
akademickim akademickim ………………i uczymy sii uczymy sięę na bna błęłędach, dach, 

zzłłe stosowanie niekte stosowanie niektóórych zapisrych zapisóów w w w 
wytycznych  i w WTwytycznych  i w WT
powielanie zpowielanie złłych przykych przykłładadóóww
ogogóólny charakter czlny charakter częśęści zapisci zapisóów WT w w WT w 
powipowiąązaniu z brakami wiedzy projektantzaniu z brakami wiedzy projektantóóww
brak badabrak badańń i studii studióów oceny rw oceny róóżżnych nych 
rozwirozwiąązazańń drogowych ze wskazaniami do  drogowych ze wskazaniami do  
eliminacja zeliminacja złłychych
wystwystęępowanie "martwych zapispowanie "martwych zapisóów",w",
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PrzykPrzykłładyady

Pozostawienie w WT przekrojPozostawienie w WT przekrojóów ulic w ulic wielopasowychwielopasowych
1x4 i 1x6 mimo i1x4 i 1x6 mimo iżż ssąą to przekroje to przekroje „„niebezpieczneniebezpieczne””

Przekroje z bitumicznymi poboczami Przekroje z bitumicznymi poboczami –– przeksztaprzekształłcane cane 
w innych krajach w innych krajach npnp. na 2+1, u nas bez zmian. na 2+1, u nas bez zmian

Wymaganie zapewnienia minimalnego procentowego Wymaganie zapewnienia minimalnego procentowego 
udziaudziałłu odcinku odcinkóów z mow z możżliwoliwośściciąą wyprzedzania wyprzedzania –– w w 
praktyce rzadko stosowane, a wyprzedzanie stajpraktyce rzadko stosowane, a wyprzedzanie stajęę sisięę
coraz czcoraz częśęściej przyczynciej przyczynąą wypadkwypadkóóww

Weryfikacja wymagaWeryfikacja wymagańń widocznowidocznośści w formacie 3d ci w formacie 3d ––
tylko nieliczne biura projektowe stosujtylko nieliczne biura projektowe stosująą takie technikitakie techniki

Brak okreBrak okreśślonych terminlonych terminóów usuniw usunięęcia zcia złłych rozwiych rozwiąązazańń
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Ukierunkowanie audytu na najważniejsze 
inwestycje drogowe w najbliższej przyszłości:

BUDOWABUDOWA

autostrad,autostrad,

drdróóg ekspresowych,g ekspresowych,

drdróóg /ulic GP oraz drg /ulic GP oraz dróóg G i Z (i ich g G i Z (i ich 

rozbudowrozbudowąą) ) 

obwodnic klas: S, GP, G i Zobwodnic klas: S, GP, G i Z

wwęęzzłłóów i skrzyw i skrzyżżowaowańń (lub ich przebudowa)(lub ich przebudowa)

PRZEBUDOWAPRZEBUDOWA zagrozagrożżonych miejsc i odcinkonych miejsc i odcinkóów w 
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