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Motto:

,,BO wypadek to dziwna rzecz, nigdy
go nie ma dopoki sie nie wydarzy”
A.A.Milne, 1928



Konsekwencje wypadkow
drogowych

« 1,3 min zabitych na swiecie (wg WHO)

» 50 tys. zabitych w UE

« 5,5 tys. zabitych w Polsce

« 200 mid EUR - koszt wypadkow w UE

* 30 mid PLN - koszt wypadkow w Polsce



Deklaracja Praw Czfowieka
Paryz, 10 grudnia 1948

Art. 3

,Kazdy czlowiek ma prawo
do zycia, wolnosci
i bezpieczenstwa swojej osoby”



Konstytucja RP
Art. 83

,Kazdy obywatel ma obowiazek
przestrzegania prawa
Rzeczypospolitej Polskiej”



Czynniki wplywajace na zachowania
uczestnikow ruchu:

* Niewystarczajaca koncentracja na ruchu drogowym;
rozkojarzenie roznymi sprawami osobistymi,

e ograniczona percepcja - zazywanie lekarstw, uzywek,

« Ograniczona sprawnosc¢ psychomotoryczna osob w
podesziym wieku,

* Niepetna sprawnosc¢ ruchowa — niemozliwosé
dostosowania sie do parametrow ruchu wyznaczanych
przez wiekszosc sprawna fizycznie,

« Psychiczne niezrownowazenie - osoby z tym
problemem nie nadazaja, ale tez nie moga by¢
wykluczone z uczestnictwa w ruchu drogowym.



Problem demograficzny
(Osoby w wieku >60 lat w USA)

1900 - 4%
1986 - 15%
2030 - 22%



Problem demograficzny
(Srednia diugosé zycia wg WHO)

« 1900 - 31 lat
« 1950 - 48
« 2005 - 66
« 2030 - 85



Koniecznos¢ tworzenia systemow
zarzadzania

« Spoteczne zapotrzebowanie na mobilnosé
nadal rosnie

« Ogromne koszty wypadkow - straty moralne
i materialne

* Mozliwos¢é prognozowania wielkosci strat

« Koniecznos¢ wdrazania programow poprawy

Same programy nie wystarcza
do osigagniecia sukcesu!



Elementy struktury systemow
zarzadzania:

» Jednostka zarzadzajaca bezpieczenstwem
ruchu drogowego,

 Ciato miedzyresortowe nadzorujace
dziafania tej jednostki,

« Jasny podziat rol poszczegolnych
uczestnikow procesu poprawy brd i ich
odpowiedzialnosci,

« Stabilne zrodfo finansowania dziatan
prewencyjnych.



Ryzyko smierci pieszego
w kolizji z pojazdem
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Struktura systemu zarzadzania
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Rozwoj systemow zarzadzania brd

Faza 1: Koncentracja uwagi na
uzytkownikach

Faza 2: Poczatki dziatan systemowych

Faza 3: Dziatania systemowe o0 zasiegu
interdyscyplinarnym

Faza 4: Nowa koncepcja dziatania
,» Wspolna odpowiedzialnosé”



Macierz Haddona

Faza Cziowiek Pojazd Droga
Przed trliggxgéaci Kontrola Oznakowanie
dki usvtkownikow techniczna drogi, stan jej
wypaakiem y drég pojazdu utrzymania
W momencie Pasy Wytrzymatosé Bariery
wypadku bezpieczenstwa | na zderzenia ochronne
Ratownictwo s
. . Odpornosé¢ na Telefony
Po wypadku techniczne i pozar przydrozne

medyczne




Sytuacja w Polsce

1993 - raport Gerondeau, powstaje KRBRD

1996 - Zintegrowany Program Poprawy
BRD - GAMBIT 96

1996 - 2005 Regionalne i lokalne programy
GAMBIT

2000 - Krajowy Program GAMBIT 2000
2004 - Polityka Transportowa na lata 2005 -2103
2005 - Krajowy Program GAMBIT 2005
na lata 2005-2007-2013 — Wizja Zero
2007 — GAMBIT - Drogi krajowe



Wizja Zero - zatozenia

- Mimo ciagte] dziatalnosci prewencyjnej uzytkownicy
drog pozostana nieodporni na uderzenia, a kolizje
pojazdow z pieszymi nadal beda sie zdarzaty

« Tworcy systemu transportu drogowego ponosza
odpowiedzialnos¢ za jego jakos¢ pod wzgledem
bezpieczenstwa

» Bezpieczenstwo cztowieka w ruchu drogowym
powinno byé¢ traktowane na rowni z innymi warunkami
stawianymi systemom o0 znacznie szerszym zasiegu



oo SAVMBIT 2005

National Road Safety Programme

1988 1991 2003 2007 2010 2013 years

18



GAMBIT 2005

Cele Priorytety

Stworzenie podstaw do prowadzenia | 1.1 Struktury 1.2 Zarzadzanie brd 1.3 Dzialania
1. | skutecznych i dlugofalowych dzialan na | organizacyjne brd sektorowe

rzecz brd

Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan | 2.1 Predkose 2.2 Pasy 2.3 Alkohol
2. | uczestnikéw ruchu bezpieczenstwa
3. | Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw | 3.1 Piesi 3.2 Dzieci 3.3 Rowerzysci

Budowa 1 wutrzymanie bezpiecznej | 4.1 Rozwd) dzialan 4.2 Rozwaj bezpiecznej | 4.3 Nowoczesne
4. | infrastruktury drogowej kontrolnych sieci droég i ulic zarzadzanie

ruchem drogowym

5. | Zmniejszenie ciezkosci wypadkéw 5.1 Urzadzenia 5.2 Ksztaltowanie drég | 5.3 Optymalizacja

zabezpieczajace
uczestnikéw ruchu

w pojezdzie

1 ich otoczenia jako
drég ,.wybaczajacych”

bledy kierowcow

dzialan
ratowniczych
wedlug ,.Lancucha

przezycia’




STRUKTURA SYSTEMU BRD

Zarzgdzanie bezpieczenstwem

Planowanie
transportu < :
Innowacje
Planowanie
System Problem: Analiza \ 4 .
wypadki i problemu > :
transport . i
Istniejace Ograniczenia
rozwigzania
Implementacja




Konkluzja

Mamy dzisiaj trzy kluczowe dokumenty:

Il Program BRD Unii Europejskiej
» Polityke Transportowa 2006-2025
» Krajowy Program GAMBIT 2005

oraz programy regionalne i lokalne



Czas na decyzje!

Time to decide!



INTEGRATED SYSTEM OF TRANSPORT SAFETY

o z E Us Co : Gdanisk University of Technology, Silesian University of Technology, Air Force Institute of Technology in Warsaw,
P ;

nsortium:
Maritime Academy in Szczecin

Motto:

. Wszyscy uwazaja, ze latanie jest
niebezpieczne i moze dlatego jest
ono tak bezpieczne”

National Transportation Safety Board, USA
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