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20 lat temu, bedac na stazu naukowym na politechnice w Delft, miatem po raz pierwszy
mozliwos¢ dtuzszego przygladania sie niezwyktemu zamitowaniu Holendrow do rowerdw.
Odnosito sie nieodparte wrazenie, ze na rowerach jezdzg niemal wszyscy, w kazdych
warunkach i o kazdej porze. Juz wtedy masowosS¢ tego zjawiska byta tak duza, ze czesto na
Sciezkach rowerowych panowat ttok, zwtaszcza w rejonie kampusu uniwersyteckiego. Uwage
zwracaly uzywane rowery, troche byle jakie, czesto skrzypigce, ale na ogdt sprawne
technicznie i tanie. No i podziw budzili wyktadowcy uniwersyteccy jadacy na rowerach w
marynarkach, pod krawatem, z teczkg pod pachg i nierzadko z parasolem w dtoni.

Na poczatku lat 90-tych samochod w Holandii nie wydawat si¢ juz najwazniejszym srodkiem
transportu indywidualnego. Wyraznie przegrat w rywalizacji z rowerem. My wtedy w Polsce
wiasnie rozpoczynaliSmy wielkie zmiany polityczno-gospodarcze, ktore popchnely nas w
kierunku motoryzacji. Tak jednak musiato sie sta¢, spoteczenstwo chciato odreagowac lata
ograniczen w dostepie do samochodu.

Jak sig okazato juz w niedtugim czasie zaczeliSmy powaznie my$leC o tworzeniu systeméw
transportu rowerowego, podgladajac holenderskie rozwigzania i korzystajac z ich dobrych
wzorcow. Coraz czesciej rower jest w Polsce traktowany jako $rodek transportu i by¢ moze
juz niedtugo na Sciezkach rowerowych pojawi sie ttok.

Niniejszy poradnik powstat jako wynik dwdch rowerowych wypraw naukowych (2007 i 2010 r)
organizowanych przez studenckie Koto Naukowe Inzynierii Komunikacyjnej dziatajace na
Wydziale Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej. Przedstawia praktyczne rozwigzania
dotyczace ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej stosowane w miastach holenderskich
i na drogach zamiejskich.

AB.
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Uzytkownicy rowerow

1. Uzytkownicy roweréw

W Holandii rower nie jest domeng Zadnej konkretnej grupy spotecznej czy wiekowej. Jest
wykorzystywany przez wszystkich, do podrozowania praktycznie w kazdym mozliwym celu.
Dzieki dobrej infrastrukturze korzystanie z roweru jest wygodne i nie meczy nawet mnigj
wprawnego rowerzysty. Stad tez poza dniami ztej pogody, jazda rowerem nie wymaga
specjalnego przygotowania i ubierania specjalnego, sportowego stroju.

Korzystajacy z roweréw w miastach holenderskich.

Rower stuzy codziennemu przemieszczaniu sie po miescie i miedzy miastami. Nawet zte
warunki atmosferyczne nie zmieniajg w sposdb zasadniczy sposobu podrézowania.
W deszczowe dnie czeS¢ rowerzystow naklada specjalne plaszcze, a inni jezdzg pod
parasolami. Stanowi to wyraz petnego zaakceptowania roweru jako $rodka transportu,
poniewaz czesto to wiasnie deszcz, a nie niska temperatura, jest przez uzytkownikow
podawany jako podstawowy powdd rezygnowania z podrézy dwukotowcami.

L.p. Warunki Bez Nastepuje  Wybieraja  Rezygnuja
pogodowe  zmian zmiana inny Z podrézy
ubrania srodek
transportu

ulewny

deszcz 13% 20% 61% 6%
¢ L‘fs";':z'k' 17% 61% 17% 4%
3 wysoka
temperatura  78% 17% 4% 0%
(>30°C)
4 niska
temperatura 33% 59% 4% 2%
(<10°C)
5 duzy  wiatr 0 0 0 0
(>15 kmih) 72% 9% 17% 2%

Zrodfo: na podstawie PBS Feasibility Study, TransLink 2008
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Uzytkownicy rowerow

Rower jest indywidualnym $rodkiem transportu. Ale jak sie okazuje, w Holandii jest uzywany
takze jako $rodek transportu zbiorowego, a nawet jako pojazd dostawczy. Bardzo czesto
rower stuzy podwozeniu dzieci do przedszkola. Posiada wéwczas specjalny kosz mocowany
z przodu roweru. Czesto zastepuje takze wbzek dzieciecy. Do przewozenia mniejszych lub
wiekszych tadunkow wykorzystywane sg towarowe wersje rowerdw, dla ktorych na wiekszych
parkingach rezerwowane sq specjalne miejsca. Réznorodno$¢ zapotrzebowania wymusita
specjalne i czesto bardzo nietypowe konstrukcje rowerdw i dodatkowego osprzetu takiego jak
sakwy, kosze itd.

Dos¢ duza czes¢ podrézy w godzinach szczytu jest Populame jest wozenie drugiej osoby w sposob
zwigzana z podwozeniem. Wywotato to potrzebe klasyczny_na bagazniku. Nie jest to rozwigzanie
przystosowania roweréw do takiej funkcji. Wygodne i dobre dia roweru, ale bardzo proste i
Stosowane sa specjalne rozwiazania z koszami, Przyjmowane wsrod innych rowerzystow z
mogacymi pomiesci¢ jedno i wiecej dzieci. zyczliwoscia.

H__n

Czes¢ rowerzystow przewozi nawet dos¢ duze bagaze. Dodatkowe pakunki przewozone sa w plecakach,
torbach zawieszonych na kierownicy, lub w specjalnych sakwach przymocowanych do bagaznika.
Wieksze pakunki przewozone sa w koszach umieszczonych nad przednim kotem (przed kierownica).
Kosze te majg rézng wielko$¢. W Holandii modne sa najprostsze rozwigzania tzn. pojemne plastikowe
skrzynki mocowane do kierownicy roweru.
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Uzytkownicy rowerow

Duze fadunki sg przewozone specjalnymi rowerami
towarowymi, ktére z powodzeniem moga byé
wykorzystywane w dostawach do sklepéw
potozonych w centrum miasta, tam gdzie ruch
samochodowy, takze dostawczy jest ograniczany.

Rowery sa wykorzystywane jako taksowki
miejskie. Sluza temu specjalnie przystosowane
rowery, najczesciej 3-miejscowe, przy czym jedno
miejsce jest zajmowane przez kierowce (osobe
napedzajaca rower).

Rower jest Srodkiem transportu os6b w kazdym wieku. Tradycja korzystania z roweréw
sprawia, ze jezdzg na nich i dzieci, i osoby starsze. Bardzo wazne jest tworzenie nawyku
korzystania z roweréw, a najtatwiej mozna to osiggna¢ wsrdéd osob miodych i dzieci. Tak
wiasnie dzieje sie w Holandii, gdzie rower od najmiodszych lat jest zwigzany ze stylem zycia.
To oczywiscie nie oznacza, ze w innych krajach, gdzie rower nie jest tak rozpowszechniony,
nie jest mozliwa zmiana przyzwyczajen i zwiekszenie zainteresowania rowerem. Przyktadem
jest Toronto, gdzie program zwiekszenia roli ruchu rowerowego w podrozach sprawit, ze
relatywnie najwiekszy wzrost nastapit w grupie oséb pomiedzy 45 a 64 rokiem zycia (w grupie
mezczyzn pomiedzy 55 a 64 rokiem wzrost ten osiggnat 147%).

W Holandii tradycja jezdzenia na rowerze jest tak
duza, ze rowerami podrézuja cate rodziny. Dzieci sa
przyzwyczajane do jazdy rowerem najpierw jako
pasazerowie, a potem jako samodzielni uczestnicy
ruchu. Bardzo czesto jest to zwykla konieczno$é,
wynikajaca ze swiadomej polityki, przekltadajacej sie
na rozwiazania komunikacyjne miast holenderskich.
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W Holandii rower to $rodek transportu, ktory nie dyskryminuje ze wzgledu na wiek. Prze§wiadczenie, ze
rower to najlepszy ,dla mnie” Srodek transportu, ktérym moge porusza¢ sie po miescie, towarzyszy
mieszkancom Holandii przez cale zycie.

Rower to specyficzny $rodek transportu. Laczy ludzi i sprawia, ze podczas jazdy na rowerze
nie tylko przemieszczamy sig, ale takze spotykamy ludzi z ktérymi mozna porozmawia¢. W
Holandii bardzo czesto jezdzi sie na rowerze parami, prowadzac konwersacje. Jazda
rowerem daje mozliwo$¢ zatrzymania sie praktycznie w kazdej chwili takze wtedy, gdy
dostrzegamy co$ fadnego a niewidocznego zza okien samochodu, autobusu czy tramwaju.
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2. Drogi rowerowe poza miastem

Holendrzy bardzo chetnie wykorzystujg rower do podr6zy poza miastami. Natezenie ruchu
rowerowego jest wtedy mniejsze, niz na obszarach zurbanizowanych, ale i tak duze. Spora
cze$¢ 0sob podrozuje na szybszych rowerach, tzw. kolarkach. Na wielu odcinkach jezdnie
drég zamiejskich sg przystosowane do wspdlnego ruchu samochodéw i rowerdw. Gdy
natezenie ruchu samochodowego jest umiarkowane, lub mate, ruch rowerowy odbywa sie po
jezdni. Tam gdzie natezenie ruchu samochodowego jest duze (np. na drogach krajowych)
drogi rowerowe sg prowadzone w pasie drogi, ale poza jezdnia.
Ze wzgledu na sposob usytuowania drogi rowerowe mozna podzieli¢ na:
e zwigzane z drogq i usytuowane w jezdni:
o nieoznakowane (bez wydzielonych pasow),
o oznakowane (wydzielone pasy),
e zwigzane z drogq usytuowane poza jezdnia,
e niezwigzane z droga.

Ezinge koto Groningen - droga o malym natezeniu ruchu samochodowego i z segregacja ruchu
rowerowego uzyskana poprzez zmiane koloru nawierzchni bocznych paséw dla roweréw.

Czes¢ odcinkow drég zamiejskich ma typowy jednojezdniowy przekréj o dwdch pasach
ruchu, z ruchem rowerowym prowadzonym na zasadach ogdlnych. Przy matych natezeniach
ruchu samochodowego, typowy przekroj 1x2 (droga jednojezdniowa, dwupasowa
dwukierunkowa) jest coraz czesciej przeksztatcany w Holandii na przekréj 2-1, uznawany za
bardziej przyjazny dla ruchu rowerowego.
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str. 8 Drogi rowerowe poza miastem

Droga taczaca miejscowosci Feerwerd i Dorkwerd koto Groningen - typowy przekrdj drogi jednojezdniowej
o dwéch pasach ruchu (1x2). Ruch rowerowy odbywa si¢ po jezdni na zasadach ogélnych bez
wydzielonych pasow.

Dorkwerd koto Groningen - przekréj 2-1. Jezdnia z wydzielonymi, obustronnymi pasami dla roweréw.
Dwukierunkowy ruch samochodowy odbywa si¢ jednym pasem wyznaczonym w osi jezdni. Podczas
manewru wymijania, lub wyprzedzania kierujacy samochodami wykorzystuja czesciowo pasy dla rowerdw,
zachowujac szczegdlng ostroznos¢ i zasade pierwszenstwa ruchu rowerzystow.

o

Ezinge koto Groningen - przekréj 2-1. Pasy dla roweréw oddzielone od pasa dla samochodéw
oznakowaniem poziomym oraz wyrdznione kolorem nawierzchni. Wyprzedzanie rowerzystow przez
samochody odbywa sie bezpiecznie, z wykorzystaniem szerokosci przeciwnego pasa dla ruchu
rowerowego.
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Na drogach o tego typu przekrojach czesto obserwuije sie sytuacje w ktorych rowerzysci jadg
wydzielonymi pasami, a za nimi w kolumnie poruszajg sie pojazdy w oczekiwaniu na
mozliwo$¢ bezpiecznego wykonania manewru wyprzedzania.

Tam gdzie natezenie ruchu samochodowego jest duze i duze sq roznice predkosci pomiedzy
ruchem samochodowym i rowerowym oraz jest wystarczajaco duza ilo$¢ miejsca w przekroju
drogi stosowana jest zasada oddzielania drog rowerowych od jezdni.

Den Ham koto Groningen - dwukierunkowa droga dla roweréw usytuowana w pasie drogowym poza
jezdnia. Petna segregacja ruchu samochodéw i roweréw sprawia, ze jazda na rowerze jest atwiejsza,
przyjemniejsza, a co najwazniejsze bezpieczniejsza niz po jezdni.

Droga rowerowa usytuowana
wzdituz autostrady A7 (E22)
Amsterdam - Groningen
poprowadzonej na grobli
Afsluitdijk. Widok na parking przy
autostradzie okoto 5 km od
zachodniego kranca grobli.

Czesc¢ drog rowerowych poza miastami przebiega takze poza pasami drogowymi (niezaleznie
od drogi). Dzigki temu trasy rowerowe zapewniajg przejazd rowerem po krotszej trasie
taczacej zrodia i cele ruchu i czesto sg prowadzone malowniczo wsrdd zieleni, wzdtuz
kanatéw i rzek. Petne odseparowanie ruchu rowerowego od samochodowego zwieksza
atrakcyjno$¢, komfort oraz bezpieczenstwo podrozowania rowerem.

ROWEROWA HOLANDIA



Drogi rowerowe poza miastem

: e
Rotterdam - rejon Europortu. Droga rowerowa przebiegajaca poza pasem drogowym z petnym
oznakowaniem poziomym: linie krawedziowe i osiowe, sprawiaja, Ze trasa jest bardzo czytelna a zarazem
bezpieczna i komfortowa.

Na wjazdach do miejscowos$ci stosowane sg bramy wjazdowe, jednoznacznie informujace o
poczatku obszaru zabudowanego. Stosowane jest optyczne zawezanie przekroju drogi
uzyskiwane dzigki zmianie oznakowania poziomego na jezdni i obustronnemu sytuowaniu
tablic informujacych o nazwie miejscowosci i obszarowym ograniczeniu predko$ci. Czesto tez
w obrebie bramy wjazdowej nastepuje rzeczywiste zwezenie jezdni. Wszystko to ma na celu
zmuszenie kierujgcych samochodami do zredukowania predkosci i dostosowania sie do
okreslonych warunkéw ruchu.

Brama wyjazdowa z miejscowosci Groningen. Granica miasta oznaczona jest wyraznie za pomoca bramy
wyjazdowej a takze dzigki zmianie oznakowania poziomego na jezdni. Droga rowerowa z nieoznakowanej
w strefie miejskiej (30km/h) przechodzi w oznakowang (ograniczenie do 60 km/h). W gtebi widoczna jest
kolejna brama, tym razem wjazdowa do nastepnej miejscowosci.

Brama wjazdowa do miejscowosci Dorkwerd koto Groningen z optycznym i fizycznym zawezeniem
przekroju drogi. Obustronne tablice bramowe poza standardowymi informacjami o nazwie miejscowosci
i ograniczeniu predko$ci informuja o strefowym ograniczeniu parkowania dla samochodéw z przyczepami.
Na zdjeciu widoczne jest stare malowanie w osi jezdni jeszcze sprzed modernizacji przekroju drogi -
poprzedni przekrdj 1x2 zostat zastapiony przekrojem 2-1.
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-

TR

Brama wjazdowal/wyjazdowa do/z miejscowosci Steentil koto Groningen. Wjazd/wyjazd do/z miasta jest
oznaczony tablicami i zaznaczony zmiang charakteru przekroju poprzecznego. Dodatkowo wprowadzono
prég zwalniajacy w kolorze czerwonym. Droga rowerowa w strefie 60 km/h jest wydzielona z jezdni
poprzez zastosowanie oznakowania poziomego i nawierzchni w kolorze czerwonym.

Ze wzgledu na ograniczong szerokoS¢ przekroju, drogi rowerowe prowadzone jako
wydzielone z jezdni poza obszarami zabudowanymi, na terenie miejscowosci sg
wprowadzane na jezdnig i organizowane w postaci pasow dla rowerdw, lub ruch rowerowy
jest prowadzony bez segregaciji, ale z elementami uspokojenia ruchu.

Wjazd do miejscowosci Den Ham koto Groningen. Przyklad przeprowadzenia ruchu rowerowego z
wydzielonej drogi rowerowej (poza miejscowoscia) na jezdnie. Zakoriczenie drogi rowerowej jest wyraznie
oznakowane. Kierujacy samochodami poza informacja o wjezdzaniu w obszar zabudowany, dostaja
wyrazny sygnat o zblizaniu sie¢ do miejsca wtaczenia ruchu rowerowego. Prég zwalniajacy usytuowany
przed takim wiaczeniem jest dodatkowym zabezpieczeniem przeciwdziatajacym rozwijaniu zbyt duzej
predkosci w obszarze potencjalnych kolizji samochéd-rower.
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Holendrzy, ktdrzy szczegdlnie dbajg o Srodowisko naturalne realizujg proekologiczng polityke
rowniez na drogach rowerowych. Do ciekawostek niespotykanych na polskich drogach
rowerowych nalezy zaliczy¢ przydrozne, przeznaczone do uzytku rowerzystow kosze na
Smieci, ktore sg szczegdinie wygodne na drogach rowerowych zamiejskich gdzie rzadziej
wystepuje konieczno$¢ zatrzymania sie.

Rowerowy kosz na $mieci ustawiny w pobliiudrogi dla roweréw przed wjazdem do miejscowosci Den
Ham koto Groningen.

3. Drogi rowerowe w miastach

W miastach stosowane sg rdzne sposoby prowadzenia ruchu rowerowego. Rozwigzania sg
uzaleznione od dostepnej przestrzeni, funkcji drogi rowerowej, funkciji ulicy oraz natezen
ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego. Ruch rowerowy prowadzony jest:

—  wydzielonymi drogami rowerowymi, potozonymi poza pasem drogowym,

— wydzielonymi drogami rowerowymi potozonymi w pasie drogowym,

— pasami dla roweréw wyznaczonymi w jezdni,

— ulicami o ruchu uspokojonym (wspdlny ruch rowerzystéw i zmotoryzowanych),

— ciggami (obszarami) pieszo-rowerowymi, wytgczonymi z ruchu samochodowego.

Specyfikgq probleméw zwigzanych z tworzeniem infrastruktury dla ruchu rowerowego w
miastach jest:
— ograniczona przestrzen ulicy, ktéra moze byC przeznaczona na drogi rowerowe,
zwlaszcza w obszarach $rédmiejskich,
— konieczno$¢ rozwigzywania duzej liczby punktow kolizji ruchu rowerowego z ruchem
samochodowym i pieszym (ze wzgledu na gestosc¢ sieci),
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— duza ilos¢ obszarbw w obrebie ktorych wystepujq sprzeczne interesy grup
uzytkownikéw (np. dylemat uprzywilejowania pieszych czy rowerzystow),

— konieczno$¢ zapewnienia duzych powierzchni na parkowanie rowerow,

— konieczno$¢ rozwigzywania powigzan i obszarow konfliktowych pomiedzy ruchem
rowerowym i transportem zbiorowym (w rejonie przystankow, weztow
przesiadkowych, na uprzywilejowanych pasach),

— prowadzenie ruchu w obszarach gestej zabudowy mieszkaniowej (jedno i
wielorodzinnej).

Groningen - wydzielona droga
rowerowa na wjezdzie do miasta.
Ring rowerowy oplata cate miasto,
skladajac sie z drég o wysokim
standardzie, wydzielonych, czesto
potozonych poza pasem
drogowym.

Tak przygotowane trasy, utatwiaja
rowerzystom wjazd do miasta, bez
wielu punktéw kolizji z ruchem
samochodowym i pieszym.

Groningen — na drogach rowerowych o wysokim standardzie minimalizowana jest liczba punktow kolizji z
ruchem samochodowym i pieszym. Przeciecia z ulicami wykonywane sa w dwdch poziomach.
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Groningen - ring rowerowy
przebiega wzdtuz linii kolejowe;j i
w  bezposrednim  sasiedztwie
stacji kolejowej.

Zaleta jest dobre wykorzystanie
pasa terenu potozonego tuz przy
kolei i mata liczba punktéw kolizji
z ruchem samochodowym.

Groningen - wydzielona droga rowerowa w strefie peryferyjnej, umozliwiajaca wyjazd z miasta.

Wydzielone drogi rowerowe w pasie drogowym sg czesto stosowane tam gdzie ulica jest
jednocze$nie trasg wylotowg z miasta. Ich funkcjg jest zapewnienie mozliwosci szybkiego
dojazdu do centrum zaréwno rowerzystom jak i korzystajacym z samochodow. Na tych
ulicach z uwagi na duze natezenia samochodow i roweréw (np.w szczycie porannym i
popotudniowym), i roznice predkosci pomiedzy tymi uczestnikami ruchu, wspoine
prowadzenie ruchu samochodowego i rowerowego nie jest bezpieczne.

Groningen - przyktad klasycznej segregacji ruchu w miescie. Tréjpoziomowy podziat przekroju ulicznego.
Droga rowerowa jest wyniesiona ponad poziom jezdni i oddzielona od jezdni kilkucentymetrowym
kraweznikiem z opaska bezpieczenstwa oraz oddzielona kraweznikiem od wyniesionego chodnika.
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Groningen - wydzielone drogi rowerowe powstaja w obszarach nowej zabudowy, tam gdzie w pasach
drogowych ulic rezerwowana jest odpowiednia ilo§¢ miejsca. Utatwia to podrézowanie rowerem po
dzielnicy i zapewnia mozliwos$¢ szybkiego dojazdu do centrum miasta.

Groningen - na przedmiesciach typowy przekrdj ulicy to: dwupasowa, dwukierunkowa jezdnia, pas do
parkowania, pas dzielacy boczny (zielerh), droga rowerowa (dwukierunkowa) i chodnik.

Groningen - drogi rowerowe wydzielane sa takze w
centrum miasta wtedy, gdy wystepuje duze
natezenie ruchu samochodowego i rowerowego
oraz pieszego. Z uwagi ha ograniczenia terenowe,
do segregacji ruchu wykorzystywane sa réznego
typu elementy wygrodzeniowe, lub waskie pasy
zieleni.

Amsterdam - ulica bez samochodéw
i wydzielone drogi rowerowe w pasie
ulicy rowerowo-tramwajowej.
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Amsterdam - gdy ulica ma ograniczong szeroko$é, lub gdy jeden z jej elementéw wymaga poszerzenia
(np. chodnik) wydzielone drogi rowerowe przylegaja do jezdni (pasa ruchu lub pasa do parkowania) bez
stosowania elementéw wygradzajacych. Gdy wzdiuz drogi rowerowej dopuszczone jest parkowanie,
stosowany jest bufor bezpieczenstwa. Rowerzysci s3 wowczas oddzieleni od ruchu samochodéw pasem
do parkowania wraz z buforem bezpieczenstwa oraz kraweznikami (od strony samochodow i pieszych).

W miastach czestym problemem jest prawidtowe powadzenie drogi rowerowej w poblizu
przystanku transportu zbiorowego. Gtéwny dylemat jest zwigzany z tym, czy Sciezka ma
przebiega¢ po najkrotszej trasie, czesto prowadzona przez przystanek, oddzielajgc tym
samym pasazerow stojacych pod wiatg od krawedzi zatrzymania autobusu/tramwaju, czy tez
nalezy redukowac punkty kolizji pomiedzy rowerzystami i pieszymi, prowadzac $ciezke poza
przystankiem (wiatg). W Holandii mozna spotka¢ oba te rozwigzania. Tam gdzie jest duze
natezenie ruchu rowerowego, a przystanek jest stabo wykorzystywany, drogi rowerowe sg
prowadzone przez przystanki. Z kolei tam gdzie przystanki majg wieksze znaczenie
komunikacyjne, drogi rowerowe prowadzone sg poza nimi tak, aby nie dochodzito do
konfliktow pomiedzy wsiadajgcymi i wysiadajacymi pasazerami a rowerzystami.

‘érowj prwdzonej poza przytankiem

et

Amsterdam — priyklad drogi

(przebieg z tytu za wiata).

Na ulicach o predkos$ci dopuszczalnej do 50 km/h, gdy wystepujg ograniczenia terenowe, lub
mozliwe jest zaadaptowanie cze$ci szerokiej jezdni, dos¢ powszechnie stosowane sg pasy
dla rowerdw. Sg wyznaczane zaréwno na szerokich i wielopasowych jezdniach (np. gdy
przekroj ma po dwa pasy w kazdym kierunku ruchu) jak i przy wezszych przekrojach (ulica
dwupasowa dwukierunkowa). Najcze$ciej pasy dla roweréw posiadajg wyrdznienie w postaci
kolorowej, czerwonej nawierzchni. Szerokosci pasow dla rowerow sg w miare mozliwo$ci
dostosowywane do natezen ruchu rowerowego.

ROWEROWA HOLANDIA



Drogi rowerowe w miastach

Leide - pasy dla rowerow w kolorze jezdni samochodowej wyznaczone na jezni o dwdch pasach dla
ruchu samochodowego.

Zastosowanie pasow dla roweréw ze rdznicowaniem kolorystyki i faktury nawierzchni
w stosunku do jezdni samochodowej jest wykorzystywane do porzadkowania przekroju ulicy
i odpowiedniego zaznaczania przestrzeni przeznaczonej dla ruchu samochodowego
(i transportu zbiorowego), parkowania samochodéw, ruchu rowerowego i pieszego. Pasy (lub
zatoki) do parkowania nie sg uwazane za przeszkode w wyznaczeniu pasow dla rowerow,
przy czym zwykle parkowanie organizowane jest jako réwnolegte.

Groningen - przyklad klasycznego wydzielenia paséw dla roweréw po obu stronach jezdni, ze
zréznicowaniem koloréw nawierzchni i zastosowaniem oznakowania poziomego - linii przerywanej.
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Pasy dla roweréw prowadzone sg najczesciej przy prawej krawedzi jezdni. Na dojezdzie do
skrzyzowan sg wyznaczane w $rodku pomiedzy pasami ruchu dla samochodow. Celem jest
odpowiednia segregacja ruchu na wlotach skrzyzowan. Tak zlokalizowany pas dla roweréw
stuzy eliminowaniu punktéw kolizji ruchu rowerowego (na wprost i w lewo) z ruchem
pojazdow skrecajgcych w prawo.

Amsterdam - przykiad segregacji ruchu rowerowego na wlocie skrzyzowania z zastosowaniem paséw dla
rower6w. Rowerzysci jada na wprost i w lewo z wydzielonego pasa dla roweréw poprowadzonego w osi
ulicy i konczonego $luza wyznaczong tuz przed linig zatrzymania.

Amsterdam - uprzywilejowanie ruchu rowerowego. Wydzielony pas dla roweréw na pasie ruchu po ktérym
poruszaja si¢ samochody.

i o 7
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Amsterdam - przykiad segregacji ruchu rowerowego na wlocie skrzyzowania z zastosowaniem paséw dla
roweréw. Jazda rowerzystéw na wprost i w prawo oraz w lewo odbywa sie z wydzielonych paséw.
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Gdy zroznicowanie predkosci samochodow i rowerdw jest zbyt duze, dazy sie do petniejszej
segregacji ruchu. MozZliwe jest wtedy zwezenie jezdni przeznaczonej dla ruchu
samochodowego, wydzielenie pasa dla roweréw i dodatkowo waskiego pasa dzielgcego,
zwigkszajgcego stopien segregacji ruchu, a tym samym bezpieczenstwa rowerzystow.

Groningen - przyktad drogi rowerowej powstalej dzieki oddzieleniu czesci jezdni samochodowej za
pomoca przejezdnego pasa dzielacego.

Priorytet dla ruchu rowerowego przejawia sie¢ nawet w takich rozwigzaniach w ktorych w
przekroju jezdni z torowiskiem tramwajowym umieszczonym w osi ulicy, ruch samochodow
odbywa sie po zabudowanym torowisku (wspolnie z tramwajami), a ruch rowerowy z
wykorzystaniem obustronnych paséw dla rowerdw.

Amsterdam - przyklad priorytetowego traktowania ruchu rowerowego. Ruch samochoddow i tramwajow
prowadzony jest wspélnie na zabudowanym torowisku. Rowerzysci moga korzysta¢ z wydzielonych
obustronnych paséw dla roweréw.

Przyktadem silnego uprzywilejowania ruchu rowerowego jest takze stosowanie przekroju, w
ktorym wszyscy uzytkownicy poruszajq sie wydzielonymi pasami ruchu. Takie rozwigzania sg
stosowane, np. gdy oddziela sie ruch autobusowy, rowerowy oraz samochodowy.
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Leiden - ulica z wydzielonym pasem autobusowym, dwukierunkowym pasem dla ruchumochodowego i
obustronnymi pasami dla rowerow.

Pasy dla rowerow sg bardzo efektywnym rozwigzaniem w uktadach ulic o ruchu
jednokierunkowym.  Moga by¢ wodwczas wyznaczane jako kontrapasy, w kierunku
przeciwnym do ruchu samochodéw. Takich rozwigzan jest w Holandii szczegolnie duzo w
obszarach srodmiejskich, na waskich, jednokierunkowych ulicach. Kontrapasy sg najczesciej
wyznaczane poprzez oznakowanie pionowe i pionowe. Zdarza sie jednak, ze wystepuje tylko
oznakowanie pionowe, informujgce o mozliwosci wjechania rowerzysty w kierunku pod prad.
Kontrapasy umozliwiajg skrocenie trasy przejazdu rowerem i tym samym w wielu sytuacjach
czynig z roweru bardziej atrakcyjny $rodek transportu niz samochdd.

Groningen - przyktad kontrapasa rowerowego w dzielnicy osiedlowe;.
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Uspokojenie ruchu w strefie 30 km/h. Szykany dla ruchu samochodéw nie obejmuja drég rowerowych.

Podobnie jak $ciezki rowerowe, pasy dla rowerow przebiegajg przez strefy przystankow
transportu zbiorowego. Poniewaz w takim przypadku rowerzy$ci poruszajq sie po jezdni, nie
wystepuje dylemat sytuowania trasy rowerowej przed, lub za wiatg przystankowa. Gdy na
przystanku stoi autobus rowerzy$ci sg zmuszeni do jego ominiecia (jesli warunki ruchu na to
pozwalaja), lub oczekiwania na odjazd autobusu (tak jak samochody). W obrebie krawedzi
przystankowej, pas dla rowerdw jest przerywany (nie ma oznakowania poziomego). Podobne
rozwigzania sg stosowane na odcinkach zwezen jezdni (np. na moscie) i w miejscach, gdzie
obowigzuje parkowanie czasowe pojazddw dostawczych (tylko w wyznaczonych godzinach).

=

Groningen - przyktad pasa dla roweréw w obrebie przystanku autobusowego.
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4. Rower w strefach bez samochodu

W miastach holenderskich funkcjonujg dwa rodzaje stref bez samochodu: z dopuszczonym
ruchem rowerowym i z zakazem ruchu rowerowego. W tym drugim przypadku oznacza to
bezwzgledny zakaz jazdy rowerem (rower nalezy przeprowadza¢ przez takq strefe). Jest to
zwigzane z duzg intensywnoscig ruchu pieszego i jego uprzywilejowaniem, a czesto takze
uprzywilejowaniem transportu zbiorowego (np. tramwaju). Warto dodac, Ze takie ograniczenia
w stosunku do ruchu rowerowego wystepujgq bardzo rzadko. Zwykle, w strefach bez
samochodu, ruch rowerowy jest prowadzony wspdlnie z ruchem pieszym, lub wspdlnie z
ruchem pieszym i transportem zbiorowym.

W strefach bez samochodu w godzinach pozaszczytowych dopuszczany jest ruch
samochodéw dostawczych. Ruch samochoddw prywatnych jest zabroniony, a jesli
ograniczenie to dotyczy takze rowerdw, zwykle przeznacza si¢ dla nich (i takséwek) jedng z
ulic réwnolegtych.

Strefy bez samochodu, wyznaczone w obszarze np. o $rednicy 30 minutowego przejscia
pieszego, sq dodatkowym bodzcem zachecajagcym do korzystania z rowerdw. Ulatwiajg
przejazd przez miasto tym, ktdrzy korzystajg z ekologicznego Srodka transportu. Dzieki
mozliwosci przejazdu rowerem przez strefe bez samochodu, zwigksza on swojg
konkurencyjnos¢ w stosunku do samochodu (skrocenie diugosci podrézy). Korzystanie z
rowerdw przynosi 0szczednosci czasu, a podroz jest dla rowerzysty bezpieczniejsza.

Amsterdam - strefa pieszo-tramwajowa w okolicylicy Leidsestraat. Na zdjeciu obok pieszych widoczni
sa rowerzysci, ktérzy przechodza przez strefe prowadzac rowery.

Oczywiscie jest dyskusyjne, czy wspolny ruch pieszych i rowerzystow w przestrzeni ulicy jest
bezpieczny. W Holandii jest to tolerowane dopdki natezenie ruchu pieszych i rowerzystow nie
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przekracza poziomu, ktéry dla pieszych mégtby by¢ odczuwany jako dyskomfort, takze z
punktu widzenia bezpieczenstwa. Zwykle natezenie ruchu rowerowego ulega samoregulacji.
Zbyt duzy ruch pieszych ogranicza zainteresowanie rowerzystow korzystaniem z ulic
nadmiernie wypetnionych pieszymi.

Przyktad egzekucji prawa - zatrzymanie
rowerzysty jadacego rowerem w strefie
ruchu pieszego w Amsterdamie.

Gdy w strefie dopuszczony jest ruch pieszy i rowerowy, stosowane sg dwa sposoby

organizacji ruchu:

— wyznaczany jest przebieg drogi rowerowej, czesto w sposob bardzo orientacyjny lub
przez wykorzystanie dawnej jezdni samochodowej,

— nie ma segregacji ruchu (np. na placach) i ruch odbywa sie w jednej, wspoinej
przestrzeni.

W kazdym przypadku oznakowanie pionowe i poziome jest stosowane bardzo oszczednie i

ogranicza si¢ do przekazania informacji o wjezdzie/wejciu do danej strefy organizaciji ruchu.

Gouda - brama
wjazdowa do strefy
pieszo-rowerowej.
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Amsterdam - strefa bez samochodu z komunikacja trawajowq i ruchem rowerowym prowadzonym
zaznaczonymi trasami przejazdu, ale bez ograniczen w swobodnym poruszaniu sie rowerzystoéw po placu.

Amsterdam - strefa pieszo-rowerowa. Widoczna segregacja ruchu pieszego i rowerowego prowadzonego
po dawnej jezdni samochodowej z zaznaczonym kontrapasem dla roweréw.
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Amsterdam - strefa pieszo-rowerowa. Widoczna segregacja ruchu pieszego i rowerowego prowadzonego
po dawnej jezdni samochodowej.

5. Strefy ograniczonego ruchu

W dzielnicach mieszkaniowych przestrzen jest organizowana w sposéb przyjazny dla
pieszych i rowerzystdbw. W takich miejscach ruch samochodowy nie jest catkowicie
eliminowany, ale jednak w duzym stopniu ograniczany. Sprzyja to nadaniu ulicom funkcji
spotecznych, ktorymi wsrdd zieleni spacerujg ludzie i na ktdrych bezpiecznie bawig sie dzieci.
Podstawowe funkcje komunikacyjne ulic w takich przypadkach sg zachowywane, przy czym
jezdnie sg zwezane do minimum, z licznymi zakrzywieniami toru przejazdu samochodow, z
progami zwalniajacymi, uporzadkowanym parkowaniem i wyniesionymi powierzchniami
przej$¢ dla pieszych i skrzyzowan. Wszystko to sprzyja fizycznemu spowolnieniu ruchu i
wyréwnaniu predkosci ruchu samochodowego i rowerowego.

Groinen - ulica jednokierunkowa z ruchem uspokojonm, Z miejscowymi zwgeniami szerokosci jezdni,
progami zwalniajacymi i roslinnoscia w obrebie ktérej urzadzono miejsca do parkowania. Ulica jest

bezpiecznie wykorzystywana przez dzieci do zabawy na rowerach.
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W strefach ograniczonego ruchu czesto stosowane sg uktady ulic jednokierunkowych. Dzieki
temu przestrzen ulicy jest wykorzystywana na potrzeby ruchu samochodowego, parkowania
pojazdow, ruchu rowerowego i pieszych. Duzg czes¢ tej przestrzeni zajmuje zielen. Zwykle
uprzywilejowanie ruchu rowerowego oznacza, dopuszczenie na tego typu ulicach
dwukierunkowego ruchu rowerowego. Dzigki temu zachowana jest jedna z podstawowych
zasad prowadzenia ruchu rowerowego - bezposrednio$¢. Warto podkresli¢, ze pod znakiem
pionowym ,Zakaz wjazdu” poza tabliczkg ,Nie dotyczy rowerdéw (i motorowerdw)” nie jest
stosowane dodatkowe oznakowanie poziome.

Groningen - uliczka w strefie zamieszkania z rowerzystami i dzieémi bawiacymi sie na jezdni. Parkowanie
réownolegte zorganizowane jest tylko przy jednej krawedzi. Z prawej strony widoczny jest znak zakazu
wjazdu w ulice o jednym kierunku ruchu z wyjatkiem rowerzystow (i motorowerzystow).

Groningen - brama wjazdowa do strefy uspokojonego ruchu wytworzona dzieki wyraznemu zwezeniu
jezdni i zastosowaniu zieleni (drzew i krzewéw). W tle ,wyspy zieleni” zorganizowano parkowanie
rownolegte. Jeden kierunek ruchu dla samochodéw nie dotyczy rowerzystow — w gtebi widoczny jest
rowerzysta jadacy ,,pod prad”.
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Groningen — w strefie zamieszkania wyraznie zaakcentowane priorytety dla ruchu pieszego. Ciagi piesze,
przecinajace jezdnie (przejscia) maja taka sama nawierzchnie jak chodniki usytuowane wzdtuz ulicy. To
wyrazny sygnat dla kierujacych samochodami, ze poruszaja si¢ w obszarze w ktérym bezwzgledne
pierwszenstwo majg piesi. Miejsca postojowe dla samochodéw sa wyznaczone, a ich liczba jest
ograniczona pasami zieleni porzadkujacymi przekroj.

Groningen - ulica jednokierunkowa w strefie zamieszkania, z zakrzywionym torem jazdy i bogata zielenia.
Pomimo obustronnej zabudowy wyznaczono na niej zaledwie kilka, ukrytych w zieleni miejsc postojowych
dla samochoddw (w gtebi zdjecia) i miejsca do parkowania roweréw usytuowane bezposrednio przy
wejsciach do domow.

Groningen - ulica w strefie zamieszkania z wyraznymi zakrzywieniami toru jazdy, duzg iloscia niskiej i
wysokiej zieleni maskujacej zaparkowane samochody.
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W strefach ograniczonego ruchu stosowane sg rozwigzania przekroju poprzecznego bez
wydzielenia jezdni i z wyraznym jej wydzieleniem przy pomocy kraweznikow. Tam gdzie nie
ma kraweznikéw piesi, rowerzySci i samochody poruszajg sie w tej samej przestrzeni.
Wowczas piesi majg bezwzgledne pierwszenstwo w stosunku do innych uczestnikow ruchu.
Tam gdzie stosowane sg krawezniki (najczesciej niskie, kilkucentymetrowe) podkre$lajg one
segregacje ruchu i wieksze (w stosunku do poprzedniego rozwigzania) uprzywilejowanie
ruchu rowerowego i samochodowego w stosunku do ruchu pieszego.

Harlingen — gtéwna ulica Voorstraat o przekroju jednoprzestrzennym w ktorym czes¢ przeznaczona do
wspolnego ruchu pojazdéw i pieszych ma niemal taka samag nawierzchnie jak cze$¢ przeznaczona
wylacznie dla pieszych (czes¢ ulicy pomiedzy drzewami a budynkami). Ograniczone (dostepna
powierzchnia i optatami) parkowanie samochodéw odbywa sie na miejscach wyznaczonych miedzy
drzewami, naprzemiennie z miejscami do parkowania roweréw (stojaki rowerowe typu odwrécone U).

Groningen - ulica jednokierunkowa z jezdnia w kraweznikach z wyraznym podziatem przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych i pojazdoéw. Na pierwszym planie widoczne wyniesione przejscie dla pieszych
w strefie ograniczonego ruchu (w okolicy szkoty) z zestawem naturalnych przeszkéd tworzacych szykany.
Zakrzywienie toru jazdy jest uzyskiwane poprzez odpowiednie nasadzenia drzew (ew. donic z zielenia).
Wyniesione przejScie dla pieszych ma taka sama nawierzchnie jak chodnik, co odréznia przestrzen
przeznaczong dla pieszych od jezdni. Na drugim planie widoczni rowerzysci korzystajacy z mozliwosci
poruszania si¢ "pod prad”.
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6. Segregacja ruchu rowerowego

Z punktu widzenia sposobu prowadzenia drog rowerowych w Holandii powszechnie stosuje
sie rozwigzania catkowicie segregujace ruch rowerowy (wydzielone Sciezki rowerowe), lub
taczace ruch rowerowy z samochodowym (pasy dla rowerdw). Bardzo rzadko fgczy sie ruch
rowerowy z pieszym. W zasadzie taki sposob organizacji ruchu jest stosowany tylko w
strefach mieszkaniowych oraz na placach miejskich.

Zarbwno Sciezka rowerowa jak i pas dla roweréw sg rozwigzaniami podkreslajacymi
obecno$¢ ruchu rowerowego oraz jego niezaleznos¢, poprzez wyrazne wskazanie przestrzeni
zarezerwowanej dla tej grupy uczestnikow ruchu. W Holandii przy dobrze rozwinietej
infrastrukturze rowerowej stosowane sg rozne sposoby zaznaczania takiej przestrzeni i
oddzielania jej od ruchu pieszego i samochodowego.

Segregacja ruchu wytgcznie przy pomocy oznakowania poziomego czy tez kraweznika jest
czesto niewystarczajgca. Stosowane sg dodatkowe rozwigzania w postaci elementéw
wygrodzeniowych, takich jak separatory (ciggte/przerywane) czy rdznego typu stupki
oddzielajace. Przyktady takich urzadzen przedstawiono ponize;.
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Groningen - separator przerywany, montowany jako dodatkowy element wspomagajacy wyznaczenie pasa
dla roweréw o nawierzchni w kolorze czerwonym.

Groningen - $ciezka rowerowa przechodzaca w pas dla roweréw. Widoczne zakoriczenie pasa
oddzielajacego $ciezke od jezdni, zastepowanego oznakowaniem poziomym — malowang linia ciagta.

Groningen - stupki oddzielajace, fizycznie uniemozliwiajace wjazd na droge rowerowa i parkowanie
pojazdow.
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Okolice Haarlem - rzy reaji ruchu w przekroju drogi. Od lewej: parkowanie pojazdow, pas dla
roweréw, dwukierunkowy pas samochodowy, pas dla roweréw i chodnik.

R A . 2
Amsterdam - przyktad odsuniecia pasa dla rowerow od pasa do parkowania, z zabezpieczeniem
podkreslonym podwadjna linia przerywana.
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Najczesciej nie jest mozliwe petne oddzielenie ruchu rowerowego od pieszego. Na sieci drog
rowerowych wystepujg punkty kolizji w postaci np. przejs¢ dla pieszych. Tam gdzie droga
rowerowa prowadzi ruch o duzej intensywno$ci i jest duzy ruch pieszych (np. w rejonie
weziéw transportu zbiorowego) stosowane sg rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo
zarowno rowerzystow jak i pieszych. Przejécia dla pieszych posiadajg sygnalizacje Swieting,
a na drogach rowerowych montowane sg urzadzenia spowalniajace ruch. Najczesciej s to
specjalne rozwigzania w planie i profilu drogi rowerowej tak, aby w sposob naturalny
zmniejszana byfa predko$¢ rowerzystow ze zwrdceniem uwagi na dojazd do miejsca
potencjalnie niebezpiecznego. W stosowanych rozwigzaniach wazne jest ptynne
zmniejszenie predkosci jazdy, tak by nie powodowac raptownego wstrzgsu roweru, jak to ma
miejsce przy najechaniu na przypadkowe nieréwnosci i uskoki.

Amsterdam - odcinek drogi roweroj w poblizu wezta przesiadkowego przy stacji kolejowej Centraal
Station — widoczny uktad muld (fal) spowalniajacych.

Amsterdam - zblizenie na mulde (fale) spowalniajaca ruch rowerOV\;y przed rzejciem dla pieszych na
trasie rowerowej w poblizu wezla przesiadkowego przy stacji kolejowej Centraal Station.
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Groningen - uspokojenie ruchu rowerowego w rejonie przystani(u autobusowego w formie muldy (fali)
spowalniajacej.

7. Skrzyzowania

Obszar krzyzowania sie réznych kierunkoéw ruchu jest miejscem grupowania sie punktow
konfliktu i potencjalnych kolizji. Stad w takich miejscach wazne jest prawidtowe
organizowanie ruchu, w taki sposob, aby z jednej strony przejazd przez skrzyzowanie byt
czytelny i bezpieczny, a z drugiej aby byt zapewniony dobry komfort przejazdu
(bezposrednio$¢ przejazdu, minimalne straty czasu, rowne nawierzchnie).

Na duzych skrzyzowaniach, tam gdzie ruch rowerowy jest segregowany, podstawowe
znaczenie ma czytelne wskazanie miejsca zatrzymania rowerzysty, oznaczenie jego drogi
przejazdu i jednoznaczna informacja o pierwszenstwie w obszarach kolizji. W tym celu
stosowana jest sygnalizacja $wietlna (wraz z odpowiednimi programami sterowania,
przystosowanymi do charakteru ruchu rowerowego), przyciski wzbudzajace sygnat zielony
dla rowerzystow, nawierzchnie o odmiennym kolorze i rodzaju, oznakowanie poziomie
wyznaczajgce trasy przejazdu oraz zestawy znakdw poziomych i pionowych.
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Skrzyzowania

Amsterdam - obszar skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna, z wydzielonymi trasami przejazdu dla ruchu
rowerowego z azylem dla rowerzystéw tworzacym miejsce zatrzymania i oczekiwania na sygnat zielony.

Amsterdam - skrzyzowanie z sygnalizacja S$wietlng z miejscem przeznaczonym na oczekiwanie
rowerzystow na mozliwos¢ skretu w lewo. Odbywa sie to w miejscu przeznaczonym do skretu,
wyznaczonym poza giéwna trasa przejazdu po S$ciezce rowerowej (przejezdzie rowerowym). Dla
poprawienia orientacji stosowane jest oznakowanie poziome prowadzace rowerzystow przez
skrzyzowanie. Rozwiazanie takie nie funkcjonuje jako przejazd rowerowy, ale jak pas ruchu.

Duze natezenia ruchu rowerowego na skrzyzowaniach wymagajg czesto segregowania
kierunkéw ruchu. W tym celu stosuje si¢ np. wydzielone pasy dla poszczegdinych kierunkow
ruchu wyznaczane na sciezce rowerowej, lub na pasach dla rowerow (pasy rowerowe
wplecione pomiedzy pasy samochodowe). Korzystanie z paséw ruchu dla roweréw jest
czesto zwigzane z konieczno$cig stosowania oddzielnych faz sygnalizacji swietinej dla
poszczegbinych kierunkow ruchu. W rezultacie wymusza to zapewnienie miejsca
oczekiwania rowerzystdw na sygnat w taki sposob, aby nie blokowali oni ruchu na tych
kierunkach, ktore otrzymujg sygnat zielony.




Skizyzowania

Amsterdam - przyktad skrzyzowania z sygnalizacja $wieting bez $luzy dla roweréw, ale z wprowadzeiem
paséw segregujacych ruch na wlocie skrzyzowania.

Rozwigzania z segregacjq ruchu rowerowego na pasach sg korzystne z punktu widzenia
skrocenia trasy przejazdu przez skrzyzowanie w stosunku do Sciezek rowerowych z
przejazdami. Na dojezdzie do skrzyzowania rowerzy$ci muszg jednak przejechac z prawego
pasa na srodek jezdni i przeples¢ sie z samochodami.

Dla poprawy bezpieczenstwa i orientacji rowerzystdbw na skrzyzowaniach o duzych
powierzchniach stosowane jest wyznaczanie tras przejazdu przez skrzyzowanie (w formie linii
malowanych).
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Groningen - przykfad funkcjonowania skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna z wydzielong faza do skretu w
lewo. Rowerzysci poruszajg sie¢ wspdlnie z ruchem samochodowym z tym, ze dla uporzadkowania i
utatwienia ruchu stosowana jest $luza dla rowerow. Podczas wiaczenia sygnatu zielonego dla danego
kierunku ruchu rowerzy$ci znajduja sie przed samochodami, tzn. wykonuja manewr jako pierwsi i s3 lepiej
widoczni dla kierujacych samochodami.
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Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng stosowane sg dodatkowe rozwigzania przyjazne
dla ruchu rowerowego. Na przyktad przyciski wzbudzajgce sygnat Swiatta zielonego dla
rowerzysty, mate powtarzacze sygnalizatordw gtownych, mocowane na wysoko$ci oczu
rowerzystow, liczniki odmierzajace czas wySwietlania danego sygnatu. Urzadzenia te sg
dostosowywane do cech uzytkownikéw i charakterystyk ruchu rowerowego. Przykiady takich
rozwigzan przedstawiono ponize;.

W Holandii czesto stosuje sie specjalng wydzielong faze
w programie sygnalizacji $wietlnej przeznaczong
wylacznie dla rowerzystéw (oznaczenie tabliczkami
umieszczonymi pod sygnalizatorem).

W jednym momencie na wszystkich wlotach
skrzyzowania zapala sie¢ zielone $wiatto dla ruchu
rowerowego a pozostali uczestnicy ruchu (samochody i
piesi) oczekujg na sygnale czerwonym. Na skrzyzowaniu
dziata wowczas pierwszenstwo ruchu zgodne z zasada
»prawej reki”.

Przycisk wzbudzajacy sygnat zielony dla
rowerzysty, umieszczony na wysokosci
umozliwiajacej wygodne korzystanie.

Maly sygnalizator $wietiny dla rowerzysty
wraz z  sekundnikiem odliczajacym
wySwietlanie sygnatu.

Dodatkowy wySwietlacz umieszczony na
wysoko$ci oczu rowerzysty jest dobrze
widoczny.

Amsterdam - przy_cisk wzbudzajacy oraz dodatkowy sygnalizator (tzw. powtarzacz) dla rowerzysty.

Na mniejszych skrzyzowaniach (o trzech wlotach dla ruchu samochodowego) i przy nieduzym
ruchu samochodowym, stosowany jest czwarty wlot skrzyzowania przeznaczony wytacznie
dla ruchu rowerowego. Takie rozwigzania utatwiajg rowerzystom przejazd przez
skrzyzowanie i wtgczanie sie do ruchu.
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Skrzyzowanie 3-wlotowe rozszerzone do 4-ontowégo przy czym jeden z wlotéw jest wykorzystywany
wylacznie przez ruch rowerowy. Rowerzysci przejezdzaja przez skrzyzowanie nie po przejezdzie
rowerowym, ale na zwyklych zasadach. Schemat takiego rozwiagzania skrzyzowania przedstawiono
ponize;j.

Obustronne pasy dla roweréw.

4-ty wlot skrzyzowania, wytacznie dla ruchu rowerowego, z
oznakowaniem  poziomym  ,ustgp  pierwszenstwa’
(oznakowanie widoczne na zdjeciu).

Poszerzenie pasa ruchu dla roweréw tak, aby bylo mozliwe
ustawienie sie rowerzystow na 4-tym wlocie w oczekiwaniu
na wykonanie manewru.

Groningen - skrzyzowanie o
trzech wlotach rozszerzone do
czterech, przy czym jeden z
wlotéw jest wykorzystywany
wylacznie przez rowerzystow.
Schemat takiego skrzyzowania
przedstawiono ponize;j.

‘ Sciezka rowerowa.

~ Klasyczny przejazd rowerowy w ciggu $ciezki rowerowe;.

\ Czwarty wlot skrzyzowania, wytacznie dla ruchu rowerowego.

f Rowerzysta wjezdza tym wlotem i kontynuuje jazde na zasadach
‘ 0gdlnych.
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Czesto wloty skrzyzowan sa
przeznaczone wylacznie dla
ruchu rowerowego i maja
wydzielone kierunki ruchu
po to by zapobiec
ewentualnym kolizjom
rowerzystow wjezdzajacych
(czesto z duza predkoscia) i
z drogi rowerowe;j.

Oprécz rozwigzan typowych skrzyzowan warto takze zwrocié uwage na sposob
rozwigzywania rond. W zaleznosci od rodzaju ronda (jego wielko$ci) ruch rowerowy
prowadzony jest na trzy rdzne sposoby: na wydzielonych drogach rowerowych prowadzonych
poza jezdnig ronda i z wykorzystaniem przejazdow przez wloty ronda, na wydzielonych
pasach dla roweréw wyznaczanych na jezdni ronda oraz na ogolnych zasadach po jezdni

ronda i bez segregacji ruchu.

Rondo z  wydzielonym  ruchem
rowerowym w postaci $ciezek i
przejazdow rowerowych. Rozwiagzanie
stosowane na rondach o wigkszej
powierzchni, gdzie identyfikowana jest
potrzeba wydzielenia ruchu rowerowego.
Jest to rozwigzanie bezpieczne, ale
wydtuza droge przejazdu rowerzysty.

Rondo z wydzielonym ruchem rowerowym w

postaci paséw dla roweréw wyznaczonych na
jezdni. Stosowane jest tam gdzie nie jest
konieczna petna segregacja ruchu rowerowego od
samochodowego, ale ze wzgledéw bezpieczenstwa
wskazane jest zaznaczenie obecnosci ruchu
rowerowego na rondzie.

. Rozwigzanie to ogranicza mozliwos¢ kolizji

samochéd-rower w sytuacji w ktérej rowerzysta

. kontynuuje jazde po rondzie a kierowca

samochodu chce z niego zjecha¢.
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Rondo bez wydzielonego ruchu rowerowego. Takie rozwiazanie jest stosowane w strefach ruchu
uspokojonego, gdzie predkosci pojazdow sa porownywalne do predkosci rowerzystow, a natezenia ruchu
nie s duze. Wyspa ronda jest przejezdna i umozliwia rowerzystom pokonywanie ronda na wprost.

Pasy dla roweréw pozwalaja na
prowadzenie ruchu
rowerowego w pewnym
stopniu odseparowanego od
ruchu samochodowego.
Zakonczenie lub rozpoczecie
pasa ruchu jest tatwe i nie jest
w specjalny sposdb
oznakowane.

Na zdjeciu przyktad pasa dla
rowerow przerwanego na
wlocie skrzyzowania o
wyniesionej powierzchni.

i~ e Ny S ) e = )
Przyktad rozpoczecia pasa dla rowerdw za skrzyzowaniem, tuz za przejazdem rowerowym. Takie
rozwigzania s w Holandii powszechne i nie sg niebezpieczne dla ruchu rowerowego.
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8. Przejazdy rowerowe

Przeciecia drog rowerowych z innymi trasami komunikacyjnymi sg rozwigzywane w jednym
poziomie (z pierwszenstwem przejazdu, z podporzadkowaniem rowerzysty) i wowczas
powierzchnia przejazdu rowerowego jest obszarem potencjalnych kolizji ruchu rowerowego i
samochodowego, lub w dwdch lub wigcej poziomach - jako przejazdy bezkolizyjnie.

W Holandii przejazdy rowerowe w poziomie jezdni wystepujga dos¢ czesto. Sg organizowane
jako wspoline z przejsciami dla pieszych oraz jako przejazdy samodzielne. Korzystanie z nich
wymaga zwrécenia uwagi na sposob oznakowania poziomego, okreslajgcego zasade
pierwszenstwa. Z reguty przejazdy rowerowe sg oznakowane wyraznie i czytelnie zarowno
jesli chodzi o rowerzystéw jak i kierujgcych samochodami.

Amsterdam - przejazd rowerowy przez jezdnie na odcinku miedzy skrzyzowaniami, wyznaczony
réwnolegle do przejscia dla pieszych i sterowany wzbudzana sygnalizacja $wietlna. W przypadku awarii
sygnalizacji rowerzysci sa zobowigzani do stosowania sie do umieszczonego na stupie oznakowania
pionowego. Korzystanie z przejazdu utatwia maly sygnalizator (tzw. powtarzacz) umieszczony dodatkowo
na wysokosci okoto 120-130 cm nad poziomem jezdni.

Groningen - $ciezka
rowerowa z
wydzielonymi  pasami
ruchu na  wlocie
skrzyzowania z
sygnalizacja $wietlna.
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Amsterdam - skrzyzowanie drég rowerowych w
rejonie przejazdu rowerowego. Stupek z
przyciskiem do wzbudzania sygnalizacji $wietlnej
ustawiony jest na dojezdzie do skrzyzowania
(i przejazdu rowerowego). Takie rozwigzanie
umozliwia zatrzymanie sie przed Sciezka
rowerowg przebiegajaca wzdtuz ulicy i zapobiega
blokowaniu ruchu rowerowego przez
rowerzystow oczekujacych na zielone swiatto.

Amsterdam - specjalnie wyrdzniona powierzchnia
krzyzowania si¢ drég rowerowych za pomoca
koperty. ktéra wskazuje obszar na ktérym
rowerzy$ci nie moga sie zatrzymywaé. Celem jest
zapewnienie przejezdnosci oznaczonej powierzchni.
Rowerzy$ci oczekujacy na sygnat zielony
zobowiazani sa zatrzymywac sie poza koperta.

Amsterdam - przejazd rowerowy zlokalizowany
na odcinku miedzy skrzyzowaniami,
na przediuzeniu ulicy wylaczonej z ruchu
samochodowego, wyznaczony samodzielnie bez
przejscia dla pieszych.

Rowerzysci  korzystajacy z przejazdu sa
zobowigzani do ustapienia pierwszenstwa
przejazdu pojazdom poruszajacym sie po jezdni.

Groningen - przejazd w centrum miast. Ezinge koto Groningen - przejazd w obszarze
podmiejskim.
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- Amsterdam - wyniesiony przejazd
.. rowerowy w stosunku do jezdni ulicy
} lokalnej. Kierujacy samochodami sa

= zobowiazani do ustapienia rowerzystom
1 pierwszenstwa przejazdu.

Przejazd samochodem przez przejazd

rowerowy przypomina pokonanie progu

~— zwalniajacego. Powoduje to uspokojenie

~  ruchu przy mozliwosci prowadzenia
- drogi rowerowej bez uskokow.

Amsterdam - przejazd w ciggu drogi
rowerowej z  pierwszenstwem
przejazdu.

Kierujacy samochodami zblizajac sie
do przejazdu rowerowego sa
zobowigzani ustapi¢ pierwszenstwa
rowerzystom znajdujacym sie na
przejezdzie  oraz  rowerzystom
zblizajacym sie do przejazdu.

Na przecieciach tras rowerowych z drogami samochodowymi wyzszego rzedu oraz z liniami
kolejowymi czesto stosowane sg przejazdy bezkolizyjne, najczesciej prowadzone w tunelu.
Takie rozwigzanie krzyzujacych sie ciggébw komunikacyjnych poprawia ptynno$¢ i
bezpieczenstwo ruchu oraz komfort podrézowania. Przejazdy bezkolizyjne eliminujg straty
czasu wynikajace z oczekiwania na mozliwos¢ przejazdu i ograniczajg dodatkowy wydatek
energetyczny zwigzany z konieczno$cig ruszania i rozpedzania roweru.
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Groningen -
dwukierunkowy przejazd
rowerowy o szerokosci
okoto 5,0m pod droga
samochodowa
wyposazony w sztuczne
catodzienne o$wietlenie .

Groningen -  przejazd
rowerowy pod droga
krajowa.

Widoczna blokada
dostepu dla samochodéw
za pomoca stupkow.

Groningen -  przejazd
rowerowy pod wiaduktem
drogowym w ciagu drogi
rowerowej prowadzonej w
wykopie.

Przejazd rowerowy
pod droga krajowa
w okolicach Leiden.

Funkcjonuje wspdlnie z
przejazdem w poziomie
terenu (przez
skrzyzowanie

z sygnalizacja Swietlna).
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Specyfikg Holandii jest duza iloS¢ kanatdw i zbiornikéw wodnych. Stad bardzo czesto drogi
rowerowe sg prowadzone wzdtuz ciekow wodnych, a ich przekraczanie jest mozliwe dzigki
mostom i mostkom, czesto zwodzonym. Jazda rowerem w poblizu wody i najcze$ciej w
otoczeniu zieleni sprawia duzg przyjemno$¢. Pewnym mankamentem jest ograniczona
swoboda wyboru trasy (wzdtuz kanatu do najblizszego mostu) i ew. jej wydtuzenie, w
przypadku gdy liczba przepraw jest zbyt mata.

Kruisweg, Cruquius koto
Haarlem - dwupoziomowy
wezet rowerowy
umozliwiajacy
bezkolizyjny przejazd
zarébwno przez droge
krajowa N201 jak i jeden z
wielu kanatdow w tej
okolicy.

Przystosowana do ruchu
rowerowego kladka nad
jednym z wielu kanatéw w
Amsterdamie.
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9. Nawierzchnie drég rowerowych

Badania wskazujg, ze dla ruchu rowerowego najkorzystniejsze sg bitumiczne nawierzchnie
drog rowerowych. Wystepujg wowczas najmniejsze opory toczenia, a tym samym wysitek
wktadany w jazde rowerem jest najmniejszy. Roznice w zuzyciu energii przez rowerzyste w
przypadku jazdy po nawierzchni bitumicznej i nawierzchni wykonanej z innych materiatéw
(np. z kostki) wynosza od 10 do 30%, przy czym roznice pomiedzy nawierzchnig bitumiczng o
mniejszym stopniu gtadkosci (ktéra jest najczesciej stosowana na drogach rowerowych) a
nawierzchnig z kostki niefazowanej wynoszg ok. 10%. Zalety nawierzchni bitumicznych
powoduja, ze w Holandii stosuje sie je powszechnie na zamiejskich odcinkach drog
rowerowych oraz na trasach o waznym znaczeniu (np. miedzydzielnicowych, prowadzacych
ruch rowerowy na wieksze odlegtosci). Inny typ nawierzchni na takich trasach praktycznie nie
wystepuje. Nowe drogi rowerowe o nawierzchni bitumicznej zwykle prowadzone sg oddzielnie
w stosunku do drogi samochodowej (wzdtuz jezdni lub poza ulica, np. wzdiuz kanatu).
Powstajg tez dzieki przeksztatceniu dotychczasowej jezdni o nawierzchni bitumicznej i
wyznaczeniu na niej pasow dla roweréw, lub oddzielonej separatorami $ciezki rowerowe;.
Rozwigzania tego typu sg bardzo powszechne.

.....

bitumicznych: czerwonym (bardzo czesto) i w naturalnym kolorze asfaltu.

Groningen - przyktad nawierzchni bitumicznej na drodze rowerowej na odcinku wyjazdowym z miasta.

Amsterdam - przyktad dwukierunkowej drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej.
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Przyktad zamiejskiej dwukierunkowej drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej prowadzonej wzdiuz
kanatu.

Den Ham - przyktad zamiejskie dwukierunkowej drogi roweroweo nawierzchni bitumicznej prowadzonej
réwnolegle do jezdni samochodowej.

Przykiad drogi zamiejskiej o przekroju przystosowanym do obstugi ruchu rowerowego - dwukierunkowy
pas dla ruchu samochodowego oraz dwa jednokierunkowe pasy dla ruchu rowerowego.

Nawierzchnie drdég rowerowych w miastach sg znaczenie bardziej zroznicowane, oprocz

nawierzchni bitumicznych wystepuja;

— nawierzchnie wykonane z kostki betonowej, zazwyczaj niefazowanej,

— nawierzchnie wykonane z ptyt chodnikowych w réznym rozmiarze,

— nawierzchnie wykonane z kostki innego typu (zwtaszcza w strefach ograniczonego ruchu
samochodowego i mieszkaniowych).
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Groningen- przykiad drogi rowerowej w $cistym centrum miasta - nawierzchnia z kostki betonowe;.

Harlingen - przyktad drogi rowerowej z
nawierzchnia wykonang z plyt chodnikowych.
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Jednym z podstawowych walorow drég rowerowych w Holandii jest duza dbato$¢ o
niwelowanie wszelkich uskokow, zwlaszcza na potgczeniach w obrebie przejazdow przez
jezdnie samochodowe, zjazdy indywidualne i zbiorowe. Rdznice pozioméw nawierzchni
praktycznie nie s wyczuwalne w czasie jazdy. Zwykle profil drogi rowerowej jest tak
rozwigzany, aby tam gdzie nie jest to konieczne nie wystepowaty utrudnienia dla ruchu
rowerowego. Stuzy to minimalizowaniu zagrozen zwigzanych z upadkiem rowerzysty,
ryzykiem uszkodzenia roweru (detki) i zapewnia mozliwos¢ utrzymania jednakowej predko$ci
bez dodatkowych wydatkdw energii zwigzanych ze zwalnianiem i przy$pieszaniem. Przykfady
sposobu rozwigzania profili drog rowerowych w miejscach newralgicznych (przejazdy
rowerowe, tgczenie roznych typdw nawierzchni) przedstawiono ponize;.

Amsterdam - przyktad minimalizacji uskokéw na przejazdach/ skrzyzowaniach roweroch. Laczenie
kostki i nawierzchni bitumiczne;j.

Groningen - przyktad prowadzenia przejazdu rowerowego o nawierzchni bitumicznej i potaczenia ze
$ciezka rowerowa wykonang z ptyt chodnikowych.
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Groningen - przyktad kontynuacji Sciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej (czerwonej) na przejezdzie
rowerowym.

Amsterdam - przyktad obnizenia profilu $ciezki rowerowej na dojezdzie do przejazdu rowerowego.

Groningen - przyktad nadrzednego traktowania $ciezki rowerowej na skrzyzowaniu z droga Iokalnq
prowadzaca do strefy mieszkaniowej.

Zwykle jedng z przyczyn niepozadanych uskokéw w nawierzchni drogi rowerowej sg
elementy urzadzen odwadniajgcych, np. kratek wpustowych $cieku. W Polsce bardzo czesto
kratki znajdujg sie w nawierzchni drogi rowerowej. Problem ten dotyczy zwtaszcza paséw dla
roweréw prowadzonych réwnolegle do kraweznika. Dobrym rozwigzaniem jest umieszczenie
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Parkowanie u celu podrézy

elementu prefabrykowanego, zapewniajgcego mozliwo$¢ odprowadzenia wody w krawezniku
(ew. cze$ciowo w chodniku). Przyktad takiego rozwigzania przedstawiono na zdjeciu ponize;.

Groningen - przyktad odwodnienia (usytuowania wpustu) w obrebie drogi rowerowej.

10. Parkowanie u celu podrézy

Sposdéb przechowywania rowerow w miejscu zamieszkania, w pracy, w poblizu punktéw
ustugowo-handlowych czy w innych docelowych miejscach podrézy jest bardzo wazny z
punktu widzenia podejmowanych decyzji o sposobie podrézowania. Im tatwiej jest rozpoczaé
i zakonczy¢ podréz rowerowg bez zbednego wysitku i z gwarancjg krétkiej drogi dojscia do
celu podrézy, tym fatwiej jest zacheci¢ uzytkownikéw systemu transportowego do
okreslonych zachowan komunikacyjnych, w tym do zastgpienia samochodu rowerem.
Wymaga to jednak stworzenia warunkéw do bezpiecznego pozostawienia roweru na
zewnatrz obiektow, bez zbednej koniecznosci pokonywania z rowerem licznych stopni
schodow, otwierania drzwi, zamykania roweru w piwnicach, itp.

W Holandii tatwos¢ zaparkowania roweru jest traktowana jako zasada podstawowa.
Wydtuzenie drogi dojécia od stojaka rowerowego do celu podrdzy wynika praktycznie
wytacznie z nadmiaru samych rowerdw i rozlegtosci parkingdéw. Duze rozmiary parkingéw
zmniejszajg komfort parkowania i wywotujg straty czasu zwigzane z poszukiwaniem wolnego
miejsca i dugoscig drogi dojscia. Dzieje sie tak gtéwnie w rejonie dworcow kolejowych. W
innych przypadkach dojscie do zaparkowanego roweru jest zwykle duzo krotsze niz do
zaparkowanego samochodu. W zabudowie jednorodzinnej rowery sg parkowane zwykle tuz
przy samych drzwiach wejéciowych do domoéw. Wszystko to ma ogromne znaczenie
funkcjonalne i jest elementem uprzywilejowania ruchu rowerowego.
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Parkowanie u celu podrozy

Groningen - przyktad parkingu usytuowanego w centralnym obszarze osiedla mieszkaniowego.

Harlingen - parking rowerowy w strefie ograniczonego ruchu.
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Parkowanie u celu podrézy

Groningen - nowoczesna konstrukcja zadaszonego Rotterdam -  boks  rowerowy  przed
parkingu rowerowego na terenie szkoly. wielorodzinnym budynkiem mieszkalnym.

Amsterdam - parkowanie roweréw wzdiuz kanatu w centrum miasta, na ulicy z zabudowa mieszkaniowa.
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Parkowanie u celu podrozy

Groningen - strefa zabudowy jednorodzinnej, rowery parkowane bezposrednio przy drzwiach wejsciowych
do domow.
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System Bike & Ride (B+R)

11.System Bike & Ride (B+R)

Rower jako podstawowy srodek transportu w miastach i miasteczkach holenderskich jest
najczesciej wykorzystywany w podrézach o dtugosci do 5-6 km. Gdy podréze sg diuzsze,
Holendrzy chetnie korzystajg z transportu zbiorowego, gtownie szynowego. Komunikacja
autobusowa peini funkcje wspomagajace. Zamitowanie do korzystania z rowerdw w
powigzaniu z dobrze rozwinigtym systemem transportu zbiorowego sprzyja rozwojowi
systemu podrozy tgczonych B+R. Przy wiekszych i mniejszych weztach komunikacyjnych
budowane sg specjalne parkingi rowerowe, stwarzajgce mozliwo$¢ pozostawienia roweru i
przesiadki na kolej, metro, tramwaj, autobus a nawet statek. W duzych weztach
przesiadkowych, zwtaszcza zwigzanych z kolejg, liczba uzytkownikéw i zaparkowanych
rowerow jest imponujacal

W Amsterdamie w otoczeniu stacji kolejowej Centraal Station funkcjonuje kilka parkingow w
systemie B+R. Lacznie mogg one pomiesci¢ okoto 7 tys. rowerdw! Szczegblnie interesujacy
jest najwiekszy z nich posadowiony na wodzie w poblizu potudniowej strony dworca
kolejowego. Na 3 poziomach moze on pomie$ci¢ okoto 4 tys. rowerdw.
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Amsterdam - jeden z kilku ulicznych parkingéw rowerowych typu Bike & Ride (B+R) w wezle
komunikacyjnym w rejonie Centraal Station, gtéwnej stacji kolejowej.
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System Bike & Ride (B+R)
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Amsterdam - najwieksiy(_ parking B+R w rejonie stacji kolejowej Centraal Station.
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System Bike & Ride (B+R)

Ze wzgledu na brak miejsca po pétnocnej stronie tego samego dworca kolejowego, parking
B+R zorganizowano na przycumowanej do brzegu barce. Powierzchnia barki jest
wykorzystywana do maksimum. Rowery sg parkowane na dwoch poziomach, dzigki fatwym w
obstudze, pietrowym stanowiskom postojowym. Dotychczasowe parkingi usytuowane w tym
rejonie nie gwarantujg juz znalezienia wolnego miejsca do zaparkowania roweru. Wiele
rowerow stoi w sposdb nieuporzadkowany wzdtuz wybrzeza i na okolicznych ulicach.

Amsterdam - parking B+R zorganizowany na barce przycumowanej przy stacji kolejowej Centraal Station.

Olbrzymie zapotrzebowanie na parkowanie w systemie B+R bardzo czesto wymusza
budowanie parkingow wielopoziomowych i kubaturowych. To dowdd na ogromne
zapotrzebowanie na tak zorganizowany system podrozowania. Oznacza tez jednak
konieczno$¢ poniesienia kosztow inwestycyjnych na przygotowanie i przystosowanie
odpowiedniej infrastruktury.
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System Bike & Ride (B+R)
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Groningen - infrastruktura podziemnego wielopoziomowego parkingu B+R zorganizowanego przy
gtéwnym dworcu kolejowym. Droga rowerowa do dworca kolejowego przebiega przez teren podziemnego
parkingu.

Ze wzgledéw funkcjonalnych, przy waznych weztach przesiadkowych, na ogét parkingi sg
organizowane po obu stronach dworca. Skraca to czas dojazdu do wezta przesiadkowego,
czas samej przesiadki oraz jest korzystne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu -
redukcja liczby punktow kolizji.
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System Bike & Ride (B+R)

Leiden - parkingi B+R po obu stronach dworca kolejowego.

Jak juz wspomniano, najwieksze parkingi B+R powstajg przy stacjach kolejowych.
W pozostatych przypadkach parkingi dziatajgce w tym systemie sg na ogdt mniejsze,
dostosowane do zapotrzebowania i oferujg miejsca na kilka, kilkadziesigt roweréw. Parkingi
rowerowe zazwyczaj sg sytuowane mozliwie blisko przystankdw i wiat przystankowych. Jest
to bardzo korzystne z punktu widzenia minimalizacji odlegtosci dojscia. Nie zawsze jednak
jest to korzystne z punktu widzenia pieszych uzytkownikow transportu zbiorowego (z uwagi
na blokowanie dostepu do przystanku przez rowery).
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System Bike & Ride (B+R)

Amsterdam - parking
B+R w rejonie stacji
metra.

Amsterdam -
parking B+R w
rejonie
przystanku
tramwajowego
ze stojakami
usytuowanymi
wzdtuz
platformy
przystankowej.
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System Bike & Ride (B+R)

Amsterdam par.klng B+R przy przystanku autobusowym Droga rowerowa prz_eblega -wzdiuz jeZan bez
odgiecia za wiate przystankowa.

Takze poza duzymi miastami przy przystankach komunikacji zbiorowej tworzone sg
niewielkie parkingi funkcjonujace w systemie B+R. Na ogét oferujg one od kilku do kilkunastu
miejsc postojowych. W wigkszo$ci sg to rozwigzania bardzo proste, stojaki nie sg zadaszone,
a zaparkowane rowery sg narazone na dziatanie ztych warunkdw atmosferycznych. Ich zaletg
jest niski koszt instalacji i ekploatacii.

Parking B+R przy przystanku autobusowym w okolicach Groningen. Parking wyposazony w stojaki typu
odwrécone U. Wiata przystankowa zostata ustawiona pomiedzy platformg przystankowg i droga
rowerowa, trasowana wzdtuz jezdni, bez odsuniecia poza wiate.
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System Bike & Ride (B+R)

Parking B+R przy przystanku autobusowym w rejonie
Goudy.

Stojak w formie chwytakéw na rame.

Parking B+R przy przystanku autobusowym w miejscowosci
Ezinge. Parkowanie roweréw jest zapewnione dzieki
drewnianej platformie posadowionej czesciowo na skarpie
przeplywajacego za wiatg kanatu. Krawedz peronu
przystankowego jest podniesiona, wyrdzniona jasnym
kolorem a kraweznik dostosowany na wypadek najechania
kotem autobusu.

W ramach systemu B+R oferowane sg takze specjalne rozwigzania dla uzytkownikéw. W
wiekszych weztach komunikacyjnych jest mozliwos¢ pozostawienia roweru na parkingach
strzezonych z mozliwo$cig zamdwienia serwisowania roweru. Wydzielane sg takze specjalne
przestrzenie dla roweréw nietypowych np. towarowych.

| Strzezony i zadaszony parking B+R w
Amsterdamie. Na  znaku  pionowym
oznaczenie miejsc postojowych dla roweréw
towarowych.
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12. Stojaki rowerowe

Szacuje sig, ze blisko 750 tys. mieszkancow Amsterdamu posiada w sumie 600-700 tys.
roweréw (wskaznik 800-900 roweréw/1000 mieszkarcow), przy czym dane te sg niepewne,
poniewaz rocznie w Amsterdamie ginie ok. 15% rowerdw. Zamitowanie do ruchu rowerowego
powoduije, ze blisko 40% podrdzy jest wykonywanych z wykorzystaniem wtasnie rowerow. W
uznawanym za miasto wolne od samochodu Groningen (chociaz nie jest to do korica prawda)
znaczenie rowerdw jest jeszcze wieksze. Szacuje sie, ze az 57% wszystkich podrozy odbywa
sie rowerami.

Olbrzymia ilo$¢ roweréw w miastach holenderskich stwarza problemy ze znalezieniem
miejsca do parkowania. Rowery przypinane sg wszedzie, takze poza specjalnie do tego celu
przygotowanymi parkingami rowerowymi wyposazonymi w stojaki rowerowe. Rowery stoja,
lezg, a nawet wiszg przypiete na wszelkie mozliwe sposoby. Parkingi rowerowe sg
przepetnione.

Amsterdam - nierzadki przyktad przypigcia roweru w nietypowym miejscu z wykorzystaniem wolnej
przestrzeni nad kanatem ©.
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Stojaki rowerowe
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Amsterdam - wykorzystane wszystkie stojaki rowerowe oraz zaadaptowane do tego celu barierki
bezpieczenstwa ustawione wzdtuz przejazdu rowerowego pod jezdnig ulicy.

Na parkingach stosowane sg réznego typu stojaki rowerowe. Rozpowszechnione sg
rozwigzania w ktérych przednie koto jest mocowane w wyprofilowanej szynie, a rower jest
przypiety do specjalnej ramy. Stojaki tego typu montowane sg w zestawach (modutach) o
réznej ditugosci. Mocowania sasiednich rowerdw sg zwykle ustawiane na roznych
wysokosciach, co zweza szeroko$¢ potrzebnego miejsca (zageszcza przypinane rowery) i
utatwia ich przypiecie. W czesci stojakow, szyna mocujgca koto jest wyniesiona do gory.
Rowery sg wowczas ustawiane pod katem do podtoza i zajmujg mniej miejsca. Stojaki tego
typu sg montowane na ramie usztywniajacej, przytwierdzanej w kilku punktach do podtoza.

i P ; - 3 = - e
Amsterdam - przykiad stojaka ze specjalnym mocowaniem przedniego kota.
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Stojaki rowerowe

Modut stojaka mocujacego przednie
kolo roweru zamontowany do
nawierzchni.

Innym czesto stosowanym typem stojaka jest znana w Warszawie rama typu odwrdcone ,U”.
W tego typu stojakach wykorzystywane sg rozne rozwigzania materiatowe oraz ksztatty.
Rama zapewnia mozliwo$¢ dobrego i bezpiecznego zapigcia roweru i do$¢ dobrze chroni
rower przed uszkodzeniami zwigzanymi z nieostroznym zachowaniem innych uzytkownikow.
W odréznieniu od stojaka z uchwytem na koto, stojak w ksztatcie ramy nie gwarantuje jednak
uporzadkowanego parkowania rowerdow, ktore czesto przypinane sg do$¢ chaotycznie.
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Harlingen - stojaki rowerowe typu
odwrdcone U - parking w strefie
ograniczonego ruchu.
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Stojaki rowerowe

W Holandii nadal powszechnie stosowane sg najprostsze rodzaje stojakéw, w Polsce
nazywanymi ,wyrwikotkami” czy tez ,tamikotkami” i obecnie niezalecanymi. Stojaki tego typu
funkcjonujg zaréwno w miejscach publicznych (np. parkingi przy dworcach kolejowych) jak i
na terenach prywatnych i przydomowych. Pomimo wieloletnich doSwiadczen z ruchem
rowerowym, Holendrzy nie rezygnujq z tego typu rozwigzan. Powstajg one takze w nowych
lokalizacjach.
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Groningen - stojaki rowerowe typu ,,wyrwikétka”
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Dorkwerd — stojaki rowerowe typu ,,Wyrwikélka” w zabudowie mieszkaniowej.
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Stojaki rowerowe

Stosowane sg takze zmodyfikowane rozwigzania tego typu stojakow z dotgczong klamrg
umozliwiajacg przypiecie tancuchem ramy roweru do stojaka. Przeciwdziata to kradziezy
roweru polegajacej na odpieciu czesci roweru i pozostawieniu w stojaku samego kota.

i

Gouda -  stojaki
rowerowe typu
~wyrwikotka” z klamra
na faficuch.

Podobng technike wykorzystano w stojakach rowerowych w Groningen. Klamra zamocowana
jest do specjalnej gornej czesci stojaka i umozliwia przypiecie roweru i przeciggniecie
tancucha (zapiecia) przez rame roweru. W takim stojaku koto roweru nie jest mocowane w
stojaku (jak w ,wyrwikétce”), ale opierane jest takze o rame stojaka. Zaletq takiego
rozwigzania jest to, ze stojaki zajmujg mniej miejsca niz ramy typu odwrocone ,U”.
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Groningen -  stojak
rowerowy w ksztalcie
czesciowej ramy z klamrag
na faficuch.

W sasiedztwie najbardziej atrakcyjnych celow podrézy zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe jest tak duze, ze wymaga wprowadzenia rozwigzan specjalnych, takze jesli
chodzi o stojaki rowerowe. Maksymalne wykorzystanie przestrzeni przeznaczonej na
parkowanie roweréw wymusza ustawianie rowerdw w wielu poziomach. W celu ufatwienia
whniesienia roweru na gorny poziom parkingu, stosowane sg specjalne stojaki wyposazone w
szyne na ktorej ustawiany jest rower, oraz w dwa uchwyty, na przednie i tylne koto. Uchwyt
tylny jest jednocze$nie wykorzystywany do opuszczania i podnoszenia szyny z rowerem na
gbrny poziom.

[

Amsterdam - przyktad dwupoziomowego parkingu rowerowego zlokalizowanego na barce,
przycumowanej w rejonie dworca kolejowego Centraal Station.
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13.Mankamenty

Mankamentéw infrastruktury rowerowej w Holandii jest naprawde bardzo niewiele.
Najwazniejsze sg te zwigzane z ucigzliwosciami wynikajacymi z nadmiaru roweréw, nie
zawsze sprawnych techniczne, niedoskonatosciami infrastruktury technicznej oraz
blokowaniem tras rowerowych przez innych uzytkownikdow.

Nadmiar roweréw

To, co jest celem wielu strategii transportowych — powszechno$¢ korzystania z rowerdw, w
Holandii w pewnych sytuacjach staje sie problemem trudnym do rozwigzania. Olbrzymia ilos¢
rowerow koncentrujgcych sie w rejonach weztdw transportowych czy waznych celow podrézy
wymaga organizowania parkingdw rowerowych, czesto wielkopojemnych. Brak wolnych
miejsc do parkowania rowerdw skutkuje zastawianiem przestrzeni publicznej rowerami. Sg to
zjawiska dyskusyjne ze wzgledow estetycznych, ale takze praktycznych. Utrudnia to
poruszanie si¢ osobom starszym i niepetnosprawnym.

Arhsterdam - zaparkoane rowe czs?o" zajm-ujq chodnik i utrudniaja ruch pieszych.
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Amsterdam - rowery zajmujace chodnik rudniajq ruch pieszyc poruszajacych sie duzym bagazem oraz
os6b niepetnosprawnych.

Blokowanie tras rowerowych
Bogaty system drég rowerowych powoduje ograniczenie przestrzeni dostepnej dla
samochoddw. W niektorych przypadkach wywotuje to konflikty, polegajace na zajmowaniu
czesci skrajni rowerowej, a nawet blokowaniu catego przekroju drogi rowerowej. Dotyczy to
przede wszystkim ruchu dostawczego, ktory czesto wykorzystuje trasy rowerowe do
prowadzenia dostaw do sklepdw.

Parkowanie wzdiuz paséw dla rowerow jest niekorzystne z punktu widzenia ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu. Tam gdzie musi by¢ jednak zapewnione nie nalezy go eliminowac za wszelka cene.
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Amsterdam- drogi rowerowe wykorzystywane sa przez pojzy dostawcze jako drogi wewnetrzne,
prowadzi to do niszczenia konstrukcji nawierzchni oraz zakidécen w ruchu rowerowym.

Rézne pojazdy na drogach rowerowych

Z drog rowerowych korzystajg takze inni uzytkownicy drog. Miedzy innymi niewielkie jedno
lub dwuosobowe samochody o ograniczonej predko$ci maksymalnej oraz motorowery.
Pojazdy te zaburzajg ruch rowerowy i w wielu sytuacjach poruszajq sie z wiekszg predkoscig,
niz rowerzysci co nie jest korzystne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu.

Amsterdam -
dwuosobowy
samochdd z
ograniczong
predkoscia
maksymalng
poruszajacy sie
miedzy
rowerzystami.

Amsterdam - przyktad blokowania

jednej z gtdwnych drég rowerowych w centrum miasta przez
pojazd dostawczy.
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Infrastruktura rowerowa

Pomimo najwyzszego priorytetu dla ruchu rowerowego, cze$¢ infrastruktury drog rowerowych
posiada mankamenty zaréwno jesli chodzi o rozwigzana geometryczne jak i jako$¢
utrzymania.

Amsterdam - zly stan nawierzchni drogi rowerowej i studzienki infrastruktury podziemnej w nawierzchni
drogi rowerowej.

Amsterdam - przyklad zniszczen
nawierzchni drogi rowerowe;j.
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Przyktad zlego poprowadzenia trasy rowerowej w plane - nipotb zi oquglone zbyt

matymi promieniami fukéw oraz brak poszerzenia.

Droga w planie poprowadzona praktycznie bez wyokraglen, pod katem prostym.

Zle odwodnione drogi rowerowe w obrebie
skrzyzowania.
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Stare rowery

Do$¢ powaznym problemem miast holenderskich jest utylizacja zuzytych i niesprawnych
rowerow. Wg szacunkow, w amsterdamskich kanatach topionych jest rocznie blisko 25tys.
rowerow (Wikipedia).
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