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Zastosowania techniki symulacji komputerowej do oceny efektywnosci rozwigzan
zapewniajacych priorytety w ruchu pojazdéw transportu zbiorowego

Do opisania mozliwych technik symulacji komputerowe) wykorzystano przyktad pracy
badawczej jakim byto wykonanie eksperymentu mikrosymulacyjnego wprowadzenia
wydzielonych pasdw ruchu naul. Modlinskiej w Warszawie.

Do wykonania eksperymentu mikrosymulacyjnego zastosowano do program Vissim. Program ten
umozliwia przeprowadzenie analizy warunkow ruchu indywiduanego i zbiorowego z
uwzglednieniem uwarunkowan takich, jak konfiguracja pasow ruchu, struktura rodzajowa
pojazdow, wptyw sygndizacji $wietlnej, przystanki komunikacji zbiorowe itd. Funkcje i
narzedzia programu czynia go bardzo uzytecznym narzedziem dla oceny réznych rozwiazan
aternatywnych opartych nainzynierii ruchu.
Vissim jest powszechnie uzywanym i uznanym programem, ktéry w miastach zachodnio
europej yskich z powodzeniem jest stosowany min. do:
opracowania, oceny i koncowego dostrgjania logiki sterowania dla priorytetow
komunikacji zbiorowej w sygnalizacji swietlngj,
zamodel owaniai symulowania kazdego rodzaju sterowaniaruchem np. SCATSi SCOQOT,
oceny i optymalizacji przeptywu ruchu w potaczong sieci skoordynowanych i
akomodacyjnych sygnalizacji swietlnych,
opracowania studium wykonalnosci i wptywu integracji szybkiego tramwaju z siecia ulic
miejskich,
analiz zaktécen ruchu powodowanych niskimi predkosciami i obszarami przeplatania
ruchu,
porownan aternatywnych projektow obejmujacych skrzyzowania z sygnalizacja swietlna,
skrzyzowania ze znakami podporzadkowania, rondai wielkie wezty wielopoziomowe,
analiz przepustowosci i dziatania ztozonych uktadow przystankow tramwaju i autobusu,
oceny rozwiazan preferencji obstugi autobusdw (np. omijanie kolejki, wydzielone pasy
ruchu dla autobusow.

Przeglad literatury fachowej wskazuje, ze Vissim jest wiodacym programem do mikroskopowe
symulacji ruchu, szczegOlnie w zakresie analiz komunikacji zbiorowej (Melanie Parker:
»Zooming in on Traffic Microsimulation”. Traffic Technology International. Dec 2001/Jan
2002).

Do przeprowadzenia eksperymentu mikrosymulacyjnego na odcinku od ul. Obrazkowe do
tacznicy wjazdowe na most Grota-Roweckiego (rys. 1) wykorzystano nastgpujace dane
otrzymane od ZDM w Warszawie:
projekty organizacji ruchu w skai 1:1000 na ul. Modlinskigj od ul. Swiatowida do
tacznicy wjazdowej na most Grota-Roweckiego,
programy sygnalizacji na skrzyzowaniach z ul. Obrazkowa, Ekspresowa, Konwaliowa
(Kowalczyka) , oraz Elektronowa,
pomiary natgzeniai struktury rodzsjowej i kierunkowej ruchu.
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Rys 1 Loka izacja proj ektu

Do zbudowania sieci wykorzystano projekty organizacji ruchu, ktére zostaly zeskanowane i
potaczone w jedna catosé. Nastgpnie wczytano je do programu Vissim gdzie na zasadzie
podktadu wykonano na nich elementy sieci drogowej z wyszczegdlnieniem takich szczegdtow
jak: liczba i szerokosci pasdéw ruchu, dtugosci poszczegolnych odcinkéw, tacznic, odcinkow
przeplatania, wydzielonych odcinkéw do relacji skretnych itp. (rys. 2, 3).

Na skrgjnych wlotach do obszaru wprowadzono generatory ruchu, ktore wpuszczaty ruchu do
obszaru analizy o natgzeniach i strukturze ruchu wykazanej w pomiarach ruchu.

Dodatkowo wprowadzono przystanki autobusowe i zdefiniowano linie autobusowe. Dla
wprowadzania czestotliwosci kursowania poszczeg6lnych linii autobusowych wykorzystano
dostgpne w internecie rozktady jazdy autobusdw. Na skrzyzowaniach z sygndizacja
wprowadzono sygnalizatory z funkcjonujacymi obecnie programami sygnalizacji (rys. 4)
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Rys. 3 Przypisanie poszczegolnym odcinkom parametrow takich jak liczbai szerokosci pasdw
ruchu.
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Rys. 4 Przykt
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Do przeprowadzenia analiz wprowadzenia wydzielonego pasa dla autobuséw wykonano dodatkowe 2
modele:

wariant modelu z pasem dla autobusdw po ,, prawej strony” (rys. 5)
wariant modelu z pasem dla autobusdéw , kontrapas’ (rys. 6).
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W celu uzyskania srednich czasow przejazdu pojazdow we wszystkich wariantach w kazdym
wariancie wprowadzono wirtualne odcinki pomiarowe od przystanku autobusowego przy ul
Obrazkowej do tacznicy wjazdowej na most. Dodatkowo w celu uzyskania catkowitych czasow
jazdy dlawszystkich pojazdow w sieci wprowadzono wirtualne odcinki pomiarowe o poczatkach
przy generatorach ruchu wjazdowego do obszaru w kierunku centrum i o koncach przed tacznica
wjazdowa namost Grota-Roweckiego.
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