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K ONCEPCJA ROZWOJU SYSTEMU DROG ROWEROWYCH NA M OKOTOWIE
(PUBLIKACJA: TRANSPORT MIEJSKI 11/2003

Realizacja w b.r. ,Sudium komunikacyjnego dzielnicy Mokotow’, stworzyta okazje do
przyjrzenia si¢ istniejacemu systemowi drog rowerowych tej dzielnicy Warszawy oraz do
sformutowania zalecen w zakresie niezbednych usprawnien oraz koncepcji dalszego rozwojul.

Poréwnanie oferty skierowanej do uzytkownikow roweréw w stosunkowo duze)
powierzchniowo (35,4 km?) i najwickszej z punktu widzenia liczby ludnosci (ok. 221 tys.
mieszkancOw) dzielnicy Warszawy w porOwnaniu do miast europeskich, powaznie
traktujacych rower jako s$rodek transportu wykorzystywany w podrozach do pracy i w
turystyce, wypada wyjatkowo niekorzystnie. Jak inaczej mozna bowiem oceni¢ ,,sie¢” ok. 19
km mokotowskich $ciezek rowerowych (wskaznik 0,54 km sciezek/1 km? powierzchni),
rozproszonych i czgsto o niskim standardzie, w poréwnaniu na przyktad do 350 km niezwykle
efektywnie wykorzystywanych (czesto na granicy przepustowosci) sciezek rowerowych w
Kopenhadze (495 tys. mieszkancéw i wskaznik 3,91 km sciezek/1 km? powierzchni).

Nie ulega takze watpliwosci, ze to wiasnie dzigki zapewnieniu odpowiedniegj infrastruktury w
wielu miastach europejskich wyksztalcono wsrod mieszkancow nawyk wykorzystywania
roweru w podrozach po miescie'. Dokonanie przetomu w te dziedzinie w Warszawie,
skutkujacego widocznymi zmianami w podziale zadan przewozowych wymaga inwestycji w
ten system transportowy. Tym bardziej, ze niepokojace jest poréwnanie wynikdéw dwdch
ogtatnich Warszawskich Badan Ruchu, w ktérych odnotowano malejacy udziat roweru w
wewnetrznych podrézach niepieszych mieszkancow Warszawy( z 0,9% w roku 1993 do 0,6%
w roku 1998).

Mokotéw, ze wzgledu na srédmiejskie potozenie w Warszawie, w znacznej czgsci
mieszkaniowy charakter, stosunkowo duzy odsetek ludnosci w wielu produkcyjnym (ok.
50%) oraz wystgpowanie licznych obiekty oswiatowych?, kulturalnych i sportowych® oraz
urzedow panstwowych, jest szczegolnie atrakcyjny z punktu widzenia mozliwosci stworzenia
sprawnego i efektywnego systemu sciezek rowerowych.

W artykule przedstawiono oceng stanu istniejacego oraz przedstawiono koncepcje rozwoju
systemu sciezek rowerowych na Mokotowie.

OBECNY UKLAD TRASROWEROWY CH
W granicach dzielnicy Mokotow funkcjonuja 4 trasy rowerowe (rys. 1):

1 Ciag rowerowy potnoc—potudnie, biegnacy wzdtuz ul. Sobieskiego i Belwederskiej od
skrzyzowania z al. Wilanowska do skrzyzowania z ul. Gagarina (dugos¢ ok. 5 km);

1'W Kopenhadze 34% podrézy do pracy odbywa si¢ z wykorzystaniem roweru.

2 20 szkét ogdlnoksztatcacych, 21 srednich szkét zawodowych oraz 5 wyzszych uczelni (Szkota Gtéwna
Handlowa, Szkola Gtéwna Gospodarstwa Wigskiego, Politechnika Warszawska, Uniwersytet Warszawski,
Warszawska Wyzsza Szkota Ekonomiczna).

3 3 teatry, 9 muzedw, 6 kin, 24 kluby sportowe, 6 basenéw.
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2 Ciag rowerowy wschéd-zachdd, biegnacy od mostu Siekierkowskiego wzdtuz estakady
Trasy Siekierkowskiegj i dalel ulicami Witosa, Sikorskiego, Doling Stuzewiecka do ulicy
Putawskigj (dtugos¢ ok. 8,1 kmy;

3 Ciag rowerowy, biegnacy wzdtuz al. Wilanowskiej od stacji Metro Wilanowska do ul.

Sikorskiego, a nastepnie wzdtuz ul. Przy Grobli i Arbuzowej do ul. Sobieskiego (dtugosc¢
ok. 3,4 km);

4 Fragment ciagu rowerowego wzdtuz ul. Chodkiewicza-Wotoska (dwa odcinki o ditugosci
ok. 1,51 1,2 km).

Na terenie dzielnicy funkcjonuje takze kilka krétkich odcinkow sciezek rowerowych,
rozproszonych naterenie dzielnicy i tym samym o mnigjszym znaczeniu.

ISTNIEJAGE SCIEZKI ROWERDWE NA MOKOTOWIE
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Rys. 1 —Istnigjace sciezki rowerowe na Mokotowie

Biorac pod uwage diugos¢ i kompletnos¢ tras, na uwage zastuguja dwie trasy rowerowe.
Pierwsza z nich stanowi czg$¢ ciagu przecingjacego cata Warszawg, od Powsina przez
Wilanéw, Mokotow, Centrum, Zoliborz na Bielany. W granicach Mokotowa $ciezka ma
diugos¢ ok. 5 km i rozpoczyna si¢ w migjscu skrzyzowania ulic: al. Wilanowskiej i ulicy
Sobieskiego i biegnie wzdiuz ulicy Sobieskiego po obu jg stronach az do ulicy
Belwederskie.

Drugatrasa, taczy obszar Mokotowa z Praga Potudnie poprzez most Siekierkowski. Standard
te sciezki w tym jakos¢ nawierzchni i oznakowania jest stosunkowo wysoki, gtéwnie jednak
na nowym odcinku, tj. od Mostu Siekierkowskiego do ul. Powsinskigl. Ze wzgledu na
usytuowanie, sciezka jest wykorzystywana gtéwnie w celach rekreacyjnych. Biorac pod
uwage jej raczej obwodowy przebieg i konkurencje ze strony réwnolegtej drogi szybkiego
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ruchu, trudno oczekiwa¢ by trasa ta mogta by¢ w istotny sposdob wykorzystywana w
dojazdach do pracy.

Fot. 1 — Sciezka rowerowa wzdtuz Trasy Siekierkowskig

OCENA STANU ISTNIEJACEGO

Sie¢ sciezek rowerowych na Mokotowie nie tworzy spojnej catosci. Oprécz dwaoch diuzszych
tras, pozostate czesto bardzo krétkie odcinki, sa rozproszone po catej dzielnicy. Tym samym
system nie zapewnia bezposredniosci potaczen i nie realizuje potrzeb transportu rowerowego.
Oprécz ubogiej sieci i braku ciaglosci tras, pozogale istotne mankamenty systemu
rowerowego na Mokotowie to:

zly stan nawierzchni (wyboje, wystajace korzenie drzew i studzienki uzbrojenia
podziemnego, , klawiszowanie” ptyt chodnikowych na odcinku od ul. Dolnej do ul.
Gagarina),

wystepowanie przeszkdd na trasie (stupy sygnalizacji $wietlngj na ul. ldzikowskiego,
progi zwalnigjace usytuowane w poprzek sciezki rowerowej na ul. Arbuzowej!),

niebezpieczne rozwiazania przecie¢ sciezek rowerowych z ulicami (liczne punkty
kolizji rower-pojazd),

nienormatywna szerokos¢ sciezek (np. ciag wzdtuz. Al. Wilanowskigj),

zte rozwiazania projektowe w poblizu przystankéw i ktadek dla pieszych (najgorsza
sytuacja wystepuje w rejonie ul. Dolnej, z uwagi na nakladanie si¢ uciazliwosci
zwiazanych z przebiegiem sciezki przez przystanek autobusowy oraz blokowanie
przejazdu przez handel uliczny, fot. 21 3),

brak parkingbw rowerowych,

brak lub nie wystarczajace oznakowanie (np. na skrzyzowaniu ul. Arbuzowej i
Wilanowskigj, na sciezce rowerowe biegnacej wzdtuz ul. Fosai Przy Grobli),

zly standard utrzymania, w tym takze w okresie zimy.
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Fot. 2i 3. Sciezkarowerowaw ciagu ul. Belwederskigj i Sobieskiego. Przyktady ztego utrzymania
zimowego, blokowana sciezki przez pieszych i pojazdy dostawcze.

Fot. 4. Sciezka przy ul. Wilanowskigj. Przyktad Fot. 5. Sciezka przy ul. Wilanowskig. Przykiad

zlego projektowania — drzewo usytuowane na ztego  projektowania —  $ciezka  przecina
srodki  sciezki  stwarza  zagrozenie  dla powierzchnie przystanku autobusowego. Elementy
bezpieczenstwa ruchu. wyposazenia przystanku stwarzaja zagrozenie dla

bezpieczeastwa ruchu.
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Dodatkowo nagminne jest brak przestrzegania przez pieszych i kierujacych pojazdami
wylacznosci sciezek dla ruchu rowerowego.

Fot. 6. Sciezka rowerowa przy ul. Wotoskiej. Przyktad Fot. 7. Sciezka rowerowa przy ul. Sikorskiego.
ignorowania trasy rowerowej przez parkujacych Widoczny brak zimowego utrzymania sciezek.
pojazdy.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze stosunkowo uboga siec tras rowerowych Mokotowa oraz
relatywnie zty stan techniczny s$ciezek 1 organizacji ruchu rowerowego decyduja o
minimalnym wykorzystaniu roweru przez mieszkancOw Mokotowa w ich podrézach do
pracy. Biorac pod uwage potozenie dzielnicy, rodzg zagospodarowania przestrzennego i
odlegtosci miedzy zrodtami i celami ruchu sytuacja ta wymaga szybkiej zmiany. Dodatkowo,
rozwoj systemu tras rowerowych biegnacych przez Mokotow w uktadzie potnoc-potudnie,
moze stanowi¢ dobra alternatywe dla samochodu i w sposob znaczny ograniczy¢ drogowy
ruch tranzytowy z kierunkdw Natolina i Ursynowa do centrum miasta.

PROPOZYCJA ROZWOJU UKEADU

Propozycj¢ rozwoju uktadu tras rowerowych na Mokotowie opracowano, biorac pod uwage
m.in.:

- diagnoze stanu istniejacego,
- dotychczasowe koncepcje rozwoju systemu drog rowerowych w Warszawie,
- przebieg ciagbw komunikacyjnych i parametry ich przekrojow poprzecznych,

- rozmieszczenie waznych obiektow uzytecznosci publicznej, oswiatowych, stref
zamieszkaniai ustug.

Uwzgledniono koniecznos¢:

- kontynuacji istniejacych tras rowerowych i taczenia ich krétkich fragmentéw w spojna
calose,
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- zapewnienia gtdbwnych powigzan w ukladzie pomnoc-potudnie, w celu powiazania
Mokotowa z centrum miasta oraz stworzenia warunkéw dla lepszej obstugi ruchu z
potudniowych dzielnic Warszawy,

- potaczeniatras potudnikowych tacznikami biegnacymi w uktadzie wschdd-zachdd.
Schemat proponowanego uktadu tras rowerowych przedstawiono narys. 2 i w tabeli 1

e /
‘\”__ 3 | |

W
[ r_rﬂ-d:'."ry
)
% b
I
i ——
¥ ?’; o
L =
Ria z
1::«1'#.} i_\ ;_'J.'p'l":n
Wemonicza
2 d
¥
=]
[
1
u""’""“}.k
]
%:'( gl phrsEe- widom
Q*?‘-# Cong piesznamwercaws
£ Jarndzieine Scidsi

Aburowa

Eimnn

g " Siet drog dia roweréw na Mokotowie

Rys.2 Schemat proponowanego uktady tras rowerowych na Mokotowie

Proponowany uklad sktada si¢ z 81 km tras rowerowych* (wskaznik 2,29 km $ciezek/1km?
powierzchni) w tym z pigciu gtownych tras biegnacych z pétnocy na potudnie dzielnicy (27
km), przecinanych osmioma s$ciezkami biegnacymi ze wschodu na zachod (54 km). Uktad
ten nalezy traktowac jako priorytetowy, ktory w przysztosci moze i powinien by¢ uzupetniany
0 nowe odcinki.

Tabela 1. Zestawienie planowanych $ciezek rowerowych na Mokotowie

Nr | Poczatek $ciezki | Koniec sciezki | Przebieg trasy | DL [km]
Kierunek pé/noc-pofudnie
1 |Pole ul. Putawska Chodkiewicza, Boboli, Wotoska, 5,45
Mokotowskie Rzymowskiego
2 |Metro Pole ul. al. Niepodlegtosci, Putawska 5,10
Mokotowskie Rzymowskiego
3 | Plac Unii Dolina Goworka, Spacerowa, Konduktorska
Lubelskie) Stuzewiecka Piaseczynska, Jasminowa, 5,50
Dominikanska, Nowoursynowska

* w tym 19 km trasistnigjacych
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4 |ul Gagarina al. Wilanowska | Belwederska, Sobieskiego 4,85
5 |Torwar Wilanow Czerniakowska, Powsinska 4,45
Kierunek wschéd-zachod
a |Pole Luk Siekierkowski | Batorego, Warynskiego, Goworka, 7,20
Mokotowskie Spacerowa, Gagarina, Bluszczanska
b. |Wotoska Luk Siekierkowski | Madalinskiego, Gagarina, Bluszczanska 5,90
Zwirki i Sobieskiego Ractawicka, Odynca, Piwarskiego, 4,00
Wigury Kostrzewskiego
d. |Woloska Powsinska Woronicza, | dzikowskiego 4,00
e. |Sasanki Sobieskiego Marynarska, Wilanowska, Przy Grobli, 6,00
Arbuzowa
f. | Sasanki Dolina Marynarska, Wilanowska, Aleja
Stuzewiecka Lotnikdw, Watbrzyska, 4,10
Nowoursynowska
g. |Putawska Most Dolina Stuzewiecka, Sikorskiego, 8,60
Siekierkowski Witosa, Trasa Siekierkowska
h. |Sikorskiego |Powsinska Sw. Bonifacego 1,75
L.aczna dlugosé nowych sciezek 62,00

Narys. 3i fot. 81 9 przedstawiono przyktad projektowane] trasy rowerowej wzdtuz ciagu Al.
Niepodlegtosci-Putawska, obslugujacej tereny mieszkaniowe o0 gestg zabudowie, z
wystepujacymi obiektami o charakterze kulturalnym i oswiatowym takimi jak: Szkota
Gtéwna Handlowa (1), Szkota Gtéwna Gospodarstwa Wiejskiego (2), kino lluzjon (3), kino
Grunwald (4), Muzeum Broniewskiego (5), siedziba Polskiego Radia (6), Centrum
Europejskie Uniwersytetu Warszawskiego (7), wydziaty Uniwersytetu Warszawskiego (8).
Wazna rolg trasy podkreslatakze jej powiazanie z 4 stacjami | linii metra

W proponowanej koncepcji rozwoju systemu rowerowego na Mokotowie, oprocz budowania i
wytyczenia sciezek rowerowych, nacisk kladziony jest takze na skuteczne zachecanie
mieszkancow do korzystania z roweru. Proponuje si¢ w tym zakresie nastepujace dziatania

- tworzenie tatwo dostepnej sieci migjsc do parkowania rowerow,

- zapewnianie ochrony rowerow przed kradziezami (dozor), szczegdlnie w rejonach stacji
metra oraz obiektow kulturalnych i sportowych,

- przywrécenie mozliwosci przewozu roweréw srodkami komunikacji miejskiej, zwtaszcza
metrem i autobusami linii podmiejskich.

- czytelne oznakowanie sciezek, w tym takze wyposazenie w drogowskazy i znaki
informujace o odlegtosciach do wazniejszych punktéw na szlaku.

Wazne jest aby parkingi rowerowe zostaty utworzone na catym obszarze dzielnicy, a
szczegOlnie w poblizu lub na terenie sklepdw, centréw handlowych, szkoét, uczelni, urzedow,
obiektow sportowych i obiektéw rekreacyjnych. Dobrze rozwinicty system transportu
zbiorowego (metro, tramwaj, autobus) stwarza takze mozliwos¢ organizowania na terenie
Mokotowa parkingdbw w systemie ,, bike and ride”, utatwigjacych odbywanie podrézy taczone
(rower-TZ) z przesiadkami w rejonach waznigjszych weztdw wymiany ruchu (Pl. Unii
Lubelskiej, Metro Pole Mokotowskie, Metro Wilanowska).

Tworzenie parkingdw podstawowych z punku widzenia obstugi systemu, winno by¢ przede
wszystkim obowiazkiem wiadz miegjskich. Z kolei mate parkingi moga by¢ tworzone przez
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administracje osiedli, wiascicieli sklepow i centrow handlowych, wiadze uczelni, szkot i
zaktadow pracy. Lokalizowanie parkingdw powinno uwzgledniac zasade minimalizacji
diugosci pieszego dojscia do celu podrézy, ktore powinno by¢ znacznie krotsze niz w
przypadku samochodu.

g przebiegu $ciezki rowerowe. Al. Niepodiegtosci,
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Rys. 3 Przyktad projektowang trasy rowerowej :
wzdtuz al. Niepodlegtosci Fot. 9 Wizudizacja komputerowa planowanego
przebiegu sciezki rowerowej. Al. Niepodlegtosci,

rejon Ksawerowa.
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