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STRASBURG -PRZEKSZTALCENIA SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO
PUBLIKACJA: TRANSPORT MIEJSKI 10/2002

WPROWADZENIE

Strasburg, miasto potozone we wschodniej Francji zaledwie kilka kilometrow od granicy
francusko-niemieckigj stanowi obok Brukseli centrum Unii Europgskig. ............

Strasburg stanowi takze jeden z najciekawszych przyktadéw miasta realizujacego polityke
transportowa oparta na zasadzie zrownowazonego rozwoju. Polityke ta zapoczatkowano po
roku 1988 kiedy to wyniki kompleksowych badan ruchu ujawnity, dramatyczny spadek roli
transportu zbiorowego. W badaniach stwierdzono miedzy innymi, ze w obszarze aglomeracji
skupiajacej ok. 435 tys. mieszkancow, jedynie 11% podrdzy zmechanizowanych odbywanych
jest transportem zbiorowym, a az 74% podrézy wykonywanych jest samochodem.
Pogarszajacy si¢ stan systemu transportowego, sktonit wiadze miasta do podjecia szybkich
dziatan i w konsekwencji do uchwalenia w roku 1990 nowe polityki transportows,
umozliwiagjace] takie przeprojektowanie i reorganizacje przestrzeni publicznej, aby
zrownowazy¢ sposob  wykorzystania roznych srodkow transportu. Przyjeto trzy cele
strategiczne:

rozwoj transportu zbiorowego oraz podniesienie jakosci ustug swiadczonych transportem
zbiorowym; przy czym system tramwaowy uznano za najbardziej odpowiedni dla
podniesienia rangi transportu zbiorowego, atakze utatwiajacy przeksztatcanie przestrzeni
miejskiej,
ograniczenie obecnosci samochodu w centrum miasta,
usprawnienie ruchu rowerowego i ruchu pieszych.

Ograniczanie obecnosci samochodu w miescie uzasadniono koniecznoscia:
ograniczenia dyskomfortu pieszych i rowerzystdw wynikajacego z ekspansji samochodu
W miescie,
zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,

zwigkszenia efektywnosci transportu zbiorowego, nie konkurencyjnego migdzy innymi
wskutek zattoczenia ulic,

ograniczeniaemisji zanieczyszczen i hatasu pogarszajacych jakos¢ zyciaw miescie,
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych.

W ninigjszym artykule przedstawiono najwazniejsze rezultaty polityki transportowe
wdrazanej w Strasburgu w ciagu ostatnich 12 |at.

Rozw®J SYSTEMU TRAMWAJOWEGO

Jak juz wspomniano w Strasburgu zdecydowano si¢ usprawni¢ system transportu zbiorowego
poprzez modernizacje i rozwdj lekkiego transportu szynowego — tramwaju. Strasburg byt 4
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miastem we Francji ktéry po Il wojnie swiatowej zdecydowat si¢ na rozbudowg systemu
tramwajowego’. Nalezy jednak wspomnie¢, ze decyzja w tym zakresie nie byla tatwa W
okresie lat 70 i 80-tych we Francji dominowato przekonanie o koniecznosci usprawnianie
komunikacji zbiorowej poprzez budowg systemow metra Optowano za kosztownymi
systemami kolei podziemnej (Lille, Tuluza, Rennes) lub tanszymi naziemnymi (Grenoble,
Nantes, Roune). Miastem prekursorem powrotu do systemu tramwajowego stalo si¢ Nantes ,
ktére zdobyto grant panstwowy na modelowy projekt systemu tramwajowego. Ciekawym
przyktadem byto takze Bordeaux, ktére w latach 80-tych wycofalo si¢ ze wczesnigjszych
projektow systemu metra na rzecz tramwaju. Podobna droga poszedt Strasburg. W roku 1983
zapadla decyzjia o budowie systemu metra jako sSystemu najnowoczesniejszego
technologicznie 1 nie zajmujacego miejsca na powierzchni (wolna przestrzen dla
samochoddw). Ze wzgledu na wysokie koszy systemu metra nie budowano a w roku 1990
odrzucono koncepcje rozwoju systemu metra jako przedsiewzigcia

trudniejszego technicznie,

kosztownego (w budowie i eksploatacji) - zaoszczedzone srodki finansowe moga by¢
przeznaczone na inne cele transportowe,

W tym samym czasie tramwa uznano jako dobry srodek transportu zbiorowego
umozliwiajacy:
zapewnienie wysokiej jakosci ustug w tym wysokiego komfortu podrézowania
pasazerow,
lepsza dostepnosé dla pasazeréw (wiecej przystankow),
przeksztalcenie jakosci przestrzeni migjskiel (modernizacja ulic) w tym z ograniczeniem
uzytkowania samochodu,

udostepnienie go osobom niepetnosprawnym, matkom z dzie¢mi w wozkach itp. (tabor
niskopodtogowy, przystanki w poziomie terenu),

oraz dodatkowo umozliwiajacy zwigkszenie atrakcyjnosci ciagbw ulicznych ktorymi
przebiega dzigki mozliwosci zastosowania nowoczesnych rozwiazan technicznych w tym
taborowych i systeméw informacji dla pasazerow (w pojazdach i na przystankach).

Oprdécz oczywistych, wynikajacych z polityki transportowe), priorytetow dotyczacych funkgji
przewozowych tramwaju oraz stosowanych parametrow technicznych (w zakresie toru, taboru
i trakcji) szczegblna uwage poswiecono architekturze krgjobrazu i uatrakcyjnieniu
poszczegOlnych fragmentéw ulic. Bylo to niezwykle wazne bowiem w Strasburgu

modernizacje i rozwoj trasy tramwaju potaczono ze znaczacym przeksztatceniem przestrzeni
miejskig) poprzez:

rozwoj inwestycji wzdtuz trasy tramwaju,

ograniczanie przestrzeni zajmowanej przez samochody (w tym ograniczanie parkowania),
przeznaczajac ja dla pieszych i rowerzystow,

dobor kolorystyki ulic w tym przystankow i nawierzchni ulic
zaprojektowanie zieleni migjskiej,

! Przed 11 Wojna Swiatowa tramwaj funkcjonowal w 98 miastach we Francji. Po wojnie w wigkszosci miast
francuskich tramwaje zlikwidowano, z uwagi na koszty odbudowy i eksploatacji oraz wzrost popularnosci
samochodu. W Strasuburgu tramwaje funkcjonowaly do roku 1960, a nastgpnie przez dwa lata
eksperymentowano z trolglbusami. W okresie 1962-1995 transport zbiorowy byt obstugiwany przez autobusy i
pociagi podmigjskie.
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odpowiednie oswietlenie trasy tramwaju.

Podczas projektowania linii tramwajowych zdecydowano si¢ ograniczy¢ koszty inwestycyjne.
Stad wysoka $rednia predkos¢ ruchu tramwaju (ok. 22 km/h) uzyskano gtownie dzieki
wydzieleniu torowiska z jedni oraz dzigki wprowadzeniu bezwzglednego priorytetu na
skrzyzowaniach.

Koszt realizacji 12,6 km trasy tramwajowej A wynidst ok. 296 min Euro, a koszt realizacji
12,2 km trasy tramwajowej B oszacowano na ok. 248 min Euro®. Koszty te na poziomie ok.
80-94 min zt. za kilometr nalezy jednak uzna¢ za wysokie, na przyktad w poréwnaniu do
szacunkéw kosztéw dokonywanych w Polsce (ok. 20-25 min/zt za km).

STAN ISTNIEJACY

Obecnie, system tramwajowy Strasburga sktada sie z dwoch tras o facznej dtugosci ok. 25 km
obstugiwanych przez cztery linie:

linii A: Hautepierre Maillon-Illkirch Lixenbuhl,
linia B: Elsau-Hoenheim gare,

linia C: Elsau-Esplanade,

Linia D: Rotonde-Etoile polygone.

Pierwsza trasa (obstugiwana przez linie A) o dtugosci 12,6 km i 22 przystankach zostata
oddana do uzytku w roku 1995r. Biegnie z zachodu (Hautepierre) na potudnie (Illkirch-
Graffenstaden). Jgj rozwdj nastepowat etapami:

w listopadzie 1994 oddano do uzytku pierwsza sekcje linii A (9,8 km) biegnaca z pn-zach.
czesci miasta od Hautpierre — Maillon poprzez centrum miasta do obszaréw
potudniowych (okolice gtéwnego szpitala migjskiego, stadionu i college’ u) do Baggersee;
odcinek ten obejmowat takze tunel w rejonie stacji Place du Gare obstugujacy potaczenie
ze stacja kolejowa,

w roku 1995 przedtuzono linig¢ (o 2,8 km) na potudnie do Illkirch-Graffenstaden

Druga trasa o diugosci 12,2 km i 24 przystankach zostata oddana do uzytku w maju 2000r.
Trasa obstugiwana jest przez dwie linie B i C biegnace na poczatkowym odicnku wspdinie
(od Elsau do PI. Repubkliki) rozgatezigjac si¢ nastepnie na

linic B - rami¢ poétnocne do Hoenheim Gare obstugujace miedzy innymi centrum
kongresowe i potaczenie miejscowosci podmiejskich: Schlitigheim i Bischheim.

linig C - rami¢ ptd wschodnie idace wzdiuz Avenue de Gaulle i dochodzace do
uniwersytetu,

Z uwagi na duze obciazenie ruchem pasazerskim linia A jest okresowo (w godzinach szczytu)
wspomagana linia D kursujaca na odcinku centralnym od Rotonde do Etoile Bourse.

Lacznie system tramwaowy Strasburga dysponuje 47 przystankami (w tym jednym
podziemnym — stacja Gare Centrale). Czestotliwos¢ kursowania taboru wynosi od 4 do 6
minut, w tym w godzinie szczytu co 3 minuty. Od roku 1998 na najbardziej obciazonych

2 Budowe tras wspdifinansowaly miasto Strasbourg, miasta sasiadujace zainteresowane przebiegiem trasy,
budzet kraju, Przedsiebiorstwo Transportowe Strasbourg (CTS) oraz wykorzystano srodki uzyskane z podatkéw
specjalnych od firm zatrudniajacych ponad 9 pracownikéw.
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centralnych odcinkach linii  wprowadzono dodatkowy tabor (linia D), zwigkszajac
czestotliwos¢ do ok. 1,5 minuty.

Tabor sklada sic z:

36 jednoprzestrzennych wozéw tréjczionowych o diugosci 33,10 m i o pojemnosci 285
pasazeréw (w tym 66 migjsc siedzacych),

17 jednoprzestrzennych wozow czterocztonowych o ditugosci 43,10 m i o pojemnosci 370
pasazeréw (w tym 92 miejsca siedzace).

Tabor zostat dostarczony przez firmeg Adtraz (poczatkowo produkowany w Y ork,a nastepnie
w Derby w Wielkiej Brytanii). Wséréd podstawowych zalet taboru stosowanego w Strasburgu
nalezy wymieni¢:

nowoczesna stylistyke dodatnie wptywajaca nawizerunek tramwaju,

niska podtoge na catej dtugosci wagonu,

przyjazne pasazerom szerokie wejscia do tramwaju (1,50m),

duzy procent przeszklenia cian bocznych,

wygodne ergonomiczne siedzenia

dobra amortyzacje pudet wagonu.

niski poziom hatasu wewnatrz i na zewnatrz tramwaju (takze dzicki wysokiej jakosci
torowiskom).

Przystanki wyposazono w:

perony o wysokosci rownej z podioga tramwaju, umozliwiajace swobodne wsiadanie i
wysiadania bez koniecznosci pokonywania stopni,

wiaty o wysokim standardzie i jednolitym charakterze,

system: informacji dynamicznej z wyswietlaniem informacji o czasie oczekiwania na
tramwaj,

automatyczne, elektroniczne urzadzenia do dystrybucji biletow,

co ngmnigj dwa kasowniki,

pochylnie wjazdowe dla 0sob niepetnosprawnych

Efekty uruchomienia nowoczesnych linii tramwajowych przerosty oczekiwania. Dziennie na
kazdej z przewozonych jest ok. 70-80 tys. pasazerow (zaktadano ok. 50 tys.) co spowodowato
w miescie ogolny wzrost wykorzystania transportu zbiorowego w podrézach do pracy o 43%
w poréwnaniu z rokiem 1988.

R0OzwOJ PARKINGOW TYPU ,,PARKUJ | JEDZ” (P+R)

Wraz z rozwojem linii tramwajowych w Strasburgu wprowadzany jest system parkingow
typu P+R. Naprzyktad trasatramwajowa A zostala wyposazona w trzy tego typu parkingi na
tacza liczbe 1700 miejsc, a trasa B w 5 parkingbw na ok. 2700 miejsc. W zamian za
pozostawienie samochodu na parkingu na dowolnie diugi czas i optatg¢ w wysokosci
odpowiadajace] optacie za 2 godziny parkowania w centrum, kazdy pasazer uzyskuje
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mozliwos¢ dogodnej przesiadki na tramwa] wraz z pokryciem kosztow biletu tam i z
powrotem.

Na podstawie przeprowadzonych badan uzytkownikow parkingdw stwierdzono, ze ok. 90% z
nich zmienito swoje dotychczasowe zachowania komunikacyjne, rezygnujac z parkowania w
centrum miasta. Obecnie (2002r) w Strasburgu dziata osiem parkingéw obstugujacych system
Park and Ride:

Rotonde z A35, A4 czas dojazdu do centrum (linia A) - 5 min/cena 2,74 euro;
Etoi czas dojazdu do centrum (linia A) - 5 min/cena 2,29 euro;

Baggersee z A35,A4 czas dojazdu do centrum (linia B) 5 min/cena 2,29 euro;
Ducs d' Allsace czas dojazdu do centrum (linia A) 5 min/cena 2,29 euro;
Elsau czas dojazdu do centrum (linia B) 10 min./cena 2,29 euro;

Hoenheim Gare czas dojazdu do centrum (linia B) 20 min/cena 2,29;

Pount Phario czas dojazdu do centrum (linia B) 15 min/cena 2,29 euro;

O N o g s~ w D P

Rivesde |’ Aar czas dojazdu do centrum (linia B) 10 min/cena 2,74 euro.

Rozw®J SYSTEMU AUTOBUSOWEGO

Po zapasici w jakig] znalazt si¢ transport autobusowy w Strasbourgu pod koniec lat 80-tych, na
podstawie zapisow polityki transportowej rozpoczeto jego modernizacje i rozwdj. Przyktad
efektéw uzyskanych w odniesieniu do tramwaju spowodowat, ze podjeto probe osiagniecia
wysokich standardy podr6zowania wyznaczone w miescie przez nowoczesny tramwaj. Stad w
odniesieniu do transportu autobusowego wprowadzono nastgpujace wymagania:

zdecydowane podniesienie komfortu podrézowania,

poprawienie dostepnosci do linii autobusowych (zwigkszenie gestosci sieci, zwigkszenie
liczby przystankow),

poprawienie standardu przystankow z biezaca informacja o rozktadzie jazdy,
koordynacja przewozdéw z tramwajem (wspolne stacje przesiadkowe)

wymiana taboru na nowoczesny (niskopoditogowy, Kklimatyzowany, przyjazny
srodowisku),

skrocenie czasu podrézy (priorytety na skrzyzowaniach,

zwigkszenie czestotliwosci kursowania,

zwigkszenie punktualnosci,

wprowadzenie wspolnej biletu z tramwajem,

wprowadzenie aktywnej polityki zachecajace] do korzystania z autobusu.

PRZEK SZTALCENIE PRZESTRZENI MIEJSKIEJ —RUCH ROWEROWY | PIESI.

W oparciu o dziatania inwestycyjne zwiazane z budowa tras tramwajowych wprowadzono
program reorganizacji placow miejskich i przestrzeni publicznej jako gtowny cel stawiajac
sobie uczynienie ich bardziej przyjaznymi dla pieszych i rowerzystow. Przyktadem moze by¢
Plac Kleber, ktéry w catosci oddano pieszym, rowerzystom i tramwajowi pomimo tego, ze
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jeszcze w roku 1992 dziennie przejezdzato przez niego ok. 50 tys. samochoddéw. Wiele
obszarOw miasta zorganizowano w oparciu o zasady strefy 30km/h z licznymi ograniczeniami
w ruch samochoddw, co znacznie zminimalizowato natezenie ruchu. Szacuje si¢, ze w okresie
blisko 10 lat w centrum Strasburga nastapit wzrost ruchu pieszego o ok. 20%.

W wyniku przeksztatcania przestrzeni ulicznej nastapit intensywny rozwoj sciezek
rowerowych, gtéwnie w centrum miasta. W ciagu ostatnich 10 lat podwojono ich liczbe do
ok. 300km oraz wyposazono je w nowoczesne urzadzenia zapewnigjace bezpieczenstwo ich
uzytkowania (czytelne oznakowanie, sygnalizacje swietlne, parkingi, parki rowerowe, itp.).
Przeprowadzono takze liczne akcje promocyjne zwiazane z uzytkowaniem roweru m.in.
poprzez.:

wykorzystywanie roweru przez pracownikbw samorzadowych podczas podrozy
stuzbowych,

wprowadzenie systemu wypozyczalni rowerdéw (w roku 1998 — 14 tys. wypozyczen),

wyposazenie przystankow komunikacji zbiorowej w miejsca parkingowe dla rowerow.

DZIALANIA RESTRYKCYJNE W STOSUNKU DO RUCHU SAMOCHODOW

Réwnolegle z dziataniami skierowanymi na rozwdj systemu transportu zbiorowego, ruchu
rowerowego i pieszych wprowadzono dziatania restrykcyjne w stosunku do ruchu
samochodéw w osobowych. Dziatania te oprocz zmniejszania powierzchni ulic zwiazane byty
z ograniczeniami parkowania. W strefie centralngj miasta:

wprowadzono catkowity zakaz budowy wielkopojemnych parkingbw (w zamian —
parkingi typu P+R).

zrewidowano liczbe migjsc parkingowych na powierzchni, ograniczajac mozliwosc
parkowania na placach, na chodnikach i w waskich uliczkach,

wprowadzono uprzywilejowania dla parkujacych samochody na krotki czas (oplaty za
parkowanie wzrastajace z czasem),

wprowadzono uprzywilejowania dla mieszkancdw strefy centralnej miasta (nizsze opfaty,
miejsca parkingowe tylko dla mieszkancow).

PODSUMOWANIE | PLANY NA PRZYSZLOSC

Przyktad Strasburga jest znakomitym przyktadem dobrego wdrazania polityki transportowej
zréwnowazonego rozwoju ze wzgledu na

zintegrowanie planowania transportu z rozwojem miasta,
zwigkszenie liczby pasazerow transportu zbiorowego,
ograniczenie ruchu tranzytowego w centrum miasta,
innowacyjne rozwiazaniaw zakresie taboru tramwajowego,
pozytywny wptyw nainne niz tramwaj srodki transportu zbiorowego,
podniesienie jakosci przestrzeni miejskiel w centrum miasta
Uzyskane efekty wdrazania polityki transportowe] wyrazajace si¢:
ograniczeniem udziatu samochodu osobowe w podrézach do centrum miasta,
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wzrostem roli samochodu w obszarach o charakterze podmiejskim,
wzrog roli transportu zbiorowego i rowerowego

zachecaja wiladze miasta do kontynuowania przyjetej polityki transportowej. W kolejnych
latach planuje si¢:

dalszego rozszerzania systemu tramwajowego (35 km sieci tramwajowej do roku 2010) i
poprawienie transportu autobusowego,

powigkszania systemu sciezek rowerowych (rocznie przecigtnie o 10 km),

budowe parkéw i stref tylko dla rowerdw,

poprawe bezpieczenstwa parkowania roweréw (system przeciw ztodziejom),

dalsze ograniczanie liczby miejsc parkingowych w centrum (program redukcji ok. 1000
miegjsc),

rozwoj stref 30 knvh.

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

