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Szybko i niezawodnie - projekt pasa autobusowego na ul. Swietokrzyskiej -

W Warszawie pomimo rozwinietego systemu tras komunikacji szynowej (tramwaj, metro,
kolej)) podstawowsg role w obstudze przewozow pasazerskich pelni komunikacja
autobusowa. Jgj udziat siega blisko 36% (48% w polaczeniu z innymi $rodkami
transportu), co umozliwia zaréwno obstuge obszarow peryferyjnych, jak i zapewnia
dojazdy pasazerow do scistego centrum miasta. Niestety efektywnos$é funkcjonowania,
szczegOlnie na gtdbwnych trasach, gdzie natezenie ruchu autobusow i wielkosci przewozow
pasazerskich sg najwyzsze, pozostawia wiele do zyczenia. Gtéwne powody takiej sytuacji
— to diugotrwate stany kongestii, ktdre przy braku rozwigzan zapewniajacych autonomie
ruchu autobusdw (wydzielone jezdnie i pasy autobusowe oraz uprzywilejowanie w
sterowaniu sygnalizacja swietlng) obnizaja konkurencyjnos¢ komunikacji autobusowej w
rywalizacji z podrézami samochodami. Pomimo ze problemy te s3 znane od lat i znalazty
swoj wyraz w polityce transportowgl Warszawy oraz w kolejnych dokumentach
planistycznych (Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy, Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego
Warszawy nalata 2007-2013), postep jest niestety bardzo niewielki.

Laczna diugosé pasdw autobusowych w Warszawie to zaledwie ok. 14,3km (wskaznik: 8,9
km/mIn mieszkancow), co stawia jg w ogonie stolic Europejskich jesli chodzi o skale
wdrozenia tego typu rozwigzan (Praga — 235 km/min mieszkancow, Berlin — 198km/min,
Wieden — 185km/min). Ostanie uruchomienie pasa autobusowego miato miejsce w roku
2004, kiedy po stanowczych protestach mieszkancoéw Tarchomina i silnej reakcji mediéw
Zarzad Drog Migjskich w Warszawie zdecydowat si¢ na wydzielenie blisko 3 kilometréw
pasa autobusowego na ul. Modlinskigj. Niestety sposob funkcjonowania tego pasa budzi
wiele watpliwosci!

Oczywista dzisigj koniecznos¢ dazenia do zdecydowanej poprawy jakosci podrézowania
transportem zbiorowym w miastach sktania do blizszego przyjrzenia si¢ problematyce
uprzywilejowania komunikacji autobusowej, w tym wyznaczania pasow autobusowych. W
kolginych numerach ,,BD” proponujemy dyskusje na ten temat na podstawie oceny
rozwigzan juz funkcjonujacych oraz mozliwych wdrozen. Wstgpem niech bedzie
koncepcja wydzielenia pasa autobusowego na ul. Swictokrzyskiej. Jest to temat wazny,
m.in. w kontekscie obserwowanych bardzo ztych warunkéw ruchu autobusdw oraz
przygotowywanych zmian w organizacji ruchu na sasiadujacej ul. Krakowskie
Przedmieicie (ograniczenie ruchu samochodowego i ograniczenie liczby linii
autobusowych).

Ulica Swietokrzyska jest jedna z podstawowych ulic cistego centrum Warszawy. Petni

wazne funkcje komunikacyjne z uwagi na obstuge komunikacji autobusowsej i ruchu

indywidualnego w centralnym oraz wystepowanie licznych celéw i zrodet podrozy. Jej

znaczenie podkreslajg takze trzy wazne wezty komunikacyjne:

- regjon skrzyzowania z al. Jana Pawla Il (rondo ONZ), z mozliwoscia przesiadek na
autobusy i tramwaje,

- regjon skrzyzowania z ul. Marszatkowska, z mozliwoscia przesiadek na metro, autobusy
i tramwaje,



- rejon skrzyzowania z ul. Nowy Swiat z mozliwoscia przesiadek na autobusy.

Badania ruchu przeprowadzone na ul. Swictokrzyskie w roku 2005 ujawnily, ze
zasadnicze straty czasu autobusdw wystepuja na odcinku pomiedzy ul. Marszatkowska a
Nowym Swiatem. Straty te s3 ponoszone w obu kierunkach ruchu i powoduja obnizenie
predkosci przejazdow autobusdow od 32% (w szczycie porannym, kierunek ruchu do
Nowego Swiatu) do 45% (w szczycie popotudniowym w obu kierunkach). W rezultacie
srednie predkosci autobusdw utrzymuja Sie¢ na niskim poziomie ok. 11-12 km/h.
Utrudnienia te dotycza 7 linii autobusowych (102, 150, 155, 174, 178, 192, 506) z
natezeniem ruchu autobusdéw ok. 30 na kierunek i znacznej liczby pasazeréw (2800-3200
0s0b w zaleznosci od kierunku ruchu).

W tych samych badaniach stwierdzono, ze natezenie ruchu samochodowego jest na
poziomie 2100-2800 pojazdéw (w obu kierunkach ruchu). Oznacza to, ze liczba
samochodéw osobowych stanowi od 90,5% do 94,5% ogolnegj liczby pojazdéw, przy
udziale autobusdw komunikacji miejskiej na poziomie od 1,9% do 2,9%. Przyjmujac
ustalone w trakcie badan ruchu srednie napetnienia samochodéw osobowych (1,26-1,50
osoby/samochod w zaleznosci od pory dnia), oznacza to, ze na ul. Swictokrzyskiej
autobusy stanowigce srednio zaledwie 2,5% ogolng liczby pojazdow przewozg okoto
50% o0s6b! Co wiecgj, ich zdolnos¢ przewozowa nie jest w petni wykorzystywana,
bowiem w ztych warunkach ruchu ich napetnienie ksztaltuje si¢ na poziomie 50%.

Dowodzi to, ze na ul. Swictokrzyskiej wystepuja istotne przestanki dla zwigkszenia
efektywnosci i konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w stosunku do podrézowania
samochodami osobowymi. Podjete dziatania powinny doprowadzi¢ do uprzywilejowania
autobusdw w ruchu, poprzez wydzielenie pasa autobusowego oraz przeprowadzenie zmian
organizacji ruchu na skrzyzowaniach.

Przeprowadzone analizy wskazuja, ze mozliwe sa co najmnigj 2 warianty wprowadzenia
wydzielonego pasa autobusowego. W sposob uproszczony poprzez ,klasyczne” zagjecie
skrajnych prawych pasdw ruchu czteropasowej ulicy Swictokrzyskiej i zastosowanie
praktycznie wytacznie oznakowania poziomego i pionowego (rys. 1). Rozwigzanie takie
wigze sSie z ryzykiem stabego przestrzegania pasa autobusowego przez innych
uzytkownikéw, co potwierdzaja przyktady innych tego typu rozwigzan zastosowanych w
Warszawie. Poprzez dziatania kompleksowe, ktére oprocz wydzielenia i oznakowania pasa
beda zwigzane z takimi dziataniami, jak:

- zamontowanie separatoréw ruchu,

- zmodernizowanie sterowania ruchem na skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlng wraz
z wprowadzeniem uprzywilejowania dla autobusow,

- wprowadzenie $luzy autobusowej konczacej wydzielony pas autobusowy w kierunku
ruchu do ul. Nowy Swiat,

- wprowadzenie ograniczen parkowania wzdiuz pasa autobusowego kolidujgcego z
ruchem autobusow,

- skorygowanie organizacji ruchu (wprowadzenie segregacji ruchu) na zachodnim
wlocie ul. Swigtokrzyskiej na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska — (rys. 2),

- poszerzenie chodnika w rejonie przystanku ,Nowy Swiat” z redukcja przekroju jezdni
0 jeden pas ruchu,



- wykonanie remontu nawierzchni pasdw przeznaczonych dla autobuséw (dla
podwyzszenia komfortu jazdy pasazer6w) w potgczeniu ze zmiang koloru nawierzchni
pasa autobusowego na czerwony (dla podkreslenia obszaru wydzielonego z ruchu),

- wprowadzenie fizyczne] separacji pasdw autobusowych od ruchu innych pojazdéw

- wprowadzenie kontroli przestrzegania pasa za pomoca zainstalowanego na state
fotoradaru.

Fot. 1i 2 Londyn - przyktady zastosowania nawierzchni pa;aautobusowego 0 barwie czerwoneg —
rozwigzanie proponowane do zastosowanianaul. Swietokrzyskiej w Warszawie
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Fot. 3 llustracja problemu parkowania pojazdéw
na chodniku stanowigcego potencjalne utrudnienie
na pasi e ruchu wykorzystywanym przez autobusy
atakze dlaruchu pieszych

Fot. 4 Przyktad stupkéw instalowanych w celu
ograniczeniamozliwosci parkowaniawzdtuz pasa
autobusowego

Schemat usytuowania pasa autobusowego na ul. Swigtokrzyskiej (obustronnego - o
dhugosci 550m w kierunku ronda ONZ i 510m w kierunku ul. Nowy Swiat) przedstawiono
na rys. 1 i 2. Koncepcje organizacji ruchu na przyktadzie odcinka pomigdzy ulicami
Mazowiecka i Nowym Swiatem przedstawiono narys. 3.
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Rys. 1. Schemat usytuowania pasa autobusowego na ul. Swictokrzyskiej, odci ngk pomiedzy ulicami Kubusia
Puchatkai Czackiego, nawysokosci przystanku ,, Nowy Swiat”
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Rys. 2. Propozycja segregacji ruchu na zachodnim wlocie ul. Swictokrzyskigj, na skrzyzowaniu z ul.
Marszatkowska — widoczne oddzielenie za pomocg separatora pasow ruchu do skretu w lewo i do jazdy na
wprost od pasa autobusowego oraz pasa uchu przeznaczonego do skretu w prawo
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Rys. 3. Koncepcja organizagji ruchu nawydzielonych pasach autobusowych na ul. Swietokrzyskiej - odcinek pomiedzy ul. Mazowiecka aul. Nowy Swiat.



Efekty zwiazane z wprowadzeniem pasa autobusowego na ulicy Swictokrzyskiej
sprawdzono, biorgc pod uwage trzy podstawowe Kryteria: zyskOw czasdw pasazerow,
korzysci eksploatacyjnych komunikacji autobusowej | wplywu proponowanego
rozwigzania na pozostatych uzytkownikow ulicy. Sprawdzenia dokonano poprzez:

- poréwnanie warunkéw ruchu w godzinach ruchu szczytowego (dni powszednie) w
stosunku do okresdw przypominajgcych warunki ruchu swobodnego (dni $wigteczne),
kiedy nie ma zaktdcen w ruchu (wystepuja mniejsze natezenia ruchu, nieistotny jest
wplyw parkujacych samochoddw, przejazdy przez skrzyzowania z sygnalizacja
swietlng odbywaja si¢ praktycznie bez strat czasu itp.);

- analize wynikéw komputerowej symulacji ruchu (z wykorzystaniem programu Vissim)
z odwzorowaniem rzeczywistej konfiguracji pasdw ruchu, natezen i struktury
rodzajowej pojazdéw, sterowania ruchem oraz przebiegbw linii i usytuowania
przystankOw komunikacji zbiorowse.
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Rys. 4. Ul. Swietokrzyska - przyktad modelu mikrosymulacyjnego Wygizielmia pasa autobusowego na
odcinku pomigdzy ul. Mazowiecka a Nowym Swiatem

W wyniku przeprowadzonych analiz potwierdzono, ze wprowadzenie pasa autobusowego
doprowadzi do wyeliminowania nieuzasadnionych strat czasu autobuséw i moze przyniesé
zwiekszenie predkosci prze azdu autobusdw do 21km/h oraz skrocenie czasu podr 6zy
pasazeréw (na odcinku ok. 500m) o ok. 2 minuty. Oznacza to, ze 3 mozliwe do
uzyskania wymierne, codzienne korzysci pasazerow komunikacji autobusowej. W skali
roku korzysci te beda na poziomie 200 tys. godzin, co w wymiarze ekonomicznym (z
uwzglednieniem wartosci czasu) oznacza ok. 600 tys. zt. Dodatkowym efektem beda tez



oszczednosci  eksploatacyjne przewoznikéw si¢gajace w skali jednego roku ok. 1500
wozogodzin!!!

W przeprowadzonych badaniach symulacyjnych oszacowano takze wplyw proponowanego
rozwigzania na ruch indywidualny. Stwierdzono, ze funkcjonowanie pasa autobusowego
bedzie porzadkowaé ruch samochodéw na ul. Swictokrzyskiej, ale z drugiej strony
ograniczy jej przepustowosé, srednio o ok. 20-30% zaleznie od pory dniai kierunku ruchu.

Wyznaczenie pasa autobusowego wymaga poniesienia nakladéw inwestycyjnych na
poziomie 700 000 zt. Przy czym dwa gtowne wskazniki kosztéw s3 zwigzane z remontem
powierzchni pasa (koszt ok. 150 000 z) i modyfikacja sterowania ruchem (koszt ok.
75 000 zt). Poréwnujac wysokosé kosztow niezbednych do poniesienia ze spodziewanymi
zyskami czasu pasazeréw i korzysciami eksploatacyjnymi autobusdw omawiany
projekt gwarantuje zwrot poniesionych nakladéw w okresie niewiele dluzszym niz 12
miesiecy.

Przyktad projektu wydzielenia pasa autobusowego na ul. Swiectokrzyskiej w Warszawie
dowodzi, ze wprowadzanie rozwigzan usprawnigjacych funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej, np. takich jak wydzielone pasy ruchu dla autobusdow ze stosowaniem
priorytetbw w serowaniu ruchem, jest jednym z najbardziej efektywnych sposobdw
poprawy funkcjonowania migjskich systeméw transportowych. Moze si¢ to bowiem
odbywa¢ bez angazowania znacznych srodkow finansowych i przy krotkich okresach
zwrotu inwestycji. Warto zatem podejmowac jak najszybsze dziatania umozliwiajgce
wprowadzenie tego i podobnych rozwigzan. Bedzie to przynosi¢ wymierne korzysci
uzytkownikom systemu (oszczednosci czasu, komfort podrozy - ptynnos¢ jazdy,
niezawodnos¢ podrdzy), jego organizatorowi (zdecydowane poprawienie wizerunku
komunikacji autobusowsej, utatwienie przejazdu pojazdom specjalnym, poprawa BRD,
podwyzszenie jakosci przestrzeni miejskigj) oraz przewoznikom (ograniczenie kosztéw
eksploatacyjnych, takich jak zuzycie paliwa, zuzycie sprzetu, ograniczenie
zapotrzebowania natabor).

Wydzielanie pasdw autobusowych zalezy zwykle od przychylnosci wiadz miasta. Jej
uzyskanie powinno by¢ tym tatwiejsza, im wyzsze jest poparcie obywateli. W przypadku
mieszkancow Warszawy zostalo ono wyrazone w badaniu opinii  spotecznej
przeprowadzonym w ramach tzw. ,Barometru Warszawskiego”. Zgodnie z wynikami
badania az 69% respondentéw jest za priorytetami dla autobusdw i tramwaow na
skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlng i az 71% za wprowadzaniem wydzielonych pasow
autobusowych. Biorac za przykiad ul. Swigtokrzyska, angazujac niewielkie srodki, mozna
uzyska¢ ogromne efekty, uatrakcyjniajac i poprawiajac wizerunek transportu zbiorowego. |
co najwazniejsze, zdecydowanie poprawigjac warunki ruchu pasazeréw komunikacji
zbiorowej. Na decyzje w tej i podobnych sprawach czeka blisko 90% mieszkancow
Warszawy, ktérzy, jak wykazuja badania ankietowe, codziennie lub prawie codziennie
korzystaja z transportu zbiorowego Warszawy.



