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|. WSTEP

Rowerzysci na ulicach polskich miast to coraz powszechniejszy widok. Po
rower siegamy jednak gtdwnie w celach rekreacyjnych. W fadne dni, a
przede wszystkim w weekendy zapetniajg sie turystyczne szlaki rowerowe
prowadzace przez tereny zielone i wzdtuz rzek. Coraz czesciej rower jest
jednak wykorzystywany réwniez w dojazdach do szkoty i do pracy. Nieste-
ty nie jest to jeszcze zjawisko masowe. Rower ciggle jeszcze nie konkuru-
je skutecznie z innymi srodkami transportu, a przede wszystkim z samo-
chodem. Upowszechnienie wykorzystywania roweréw do odbywania co-
dziennych podrézy wymaga dziatan bardziej radykalnych niz dotychczas,
prowadzacych do rozwoju infrastruktury stuzacej ruchowi rowerowemu.

Dotyczy to m.in.:

- tworzenia $ciezek rowerowych w obrebie pasa drogowego, odizo-
lowanych od jezdni i prowadzonych tak, by do minimum ograniczy¢
mozliwos$¢ kolizji pomiedzy rowerzystami, samochodami i pieszymi;
wyznaczania pasow dla rowerdéw na jezdniach ulic;
przystosowywania ulic do wspélnego ruchu pieszych, rowerzy-
stow i samochodoéw, na ktérych przy pomocy srodkdéw inzynierskich i
odpowiedniej organizacji ruchu wymuszane bedzie ograniczenie pred-
kosci pojazdéw silnikowych do 30 km/h (srédmiescia, dzielnice miesz-
kaniowe, tereny historyczno-zabytkowe);
tworzenia stref ruchu pieszo-rowerowego z ograniczeniem predko-
$ci pojazdéw do 20km/h i dopuszczonych do ruchu na zasadach wyjat-
ku (np. strefy zamieszkania, strefy historyczne, ulice handlowo-
ustugowe);
budowy samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie
niezaleznie od uktadu drogowego (poza pasem drogowym);
zapewnienia miejsc do bezpiecznego parkowania roweréw.

Podejmujgc dziatania warto korzysta¢ ze sprawdzonych rozwigzan stoso-
wanych w Europie. Mamy nadzieje, ze niniejsza broszura, prezentujgca
takie wtasnie rozwigzania, wzmocni dziatania tych, ktérzy od lat podejmujg
starania na rzecz rozwoju ruchu rowerowego, zacheci projektantow do
stosowania innowacyjnych rozwigzan a wtadze samorzadowe do podej-
mowania odwaznych decyzji, dzieki ktbrym zmieni sie podejscie do ksztat-
towania przestrzeni ulic i placéw.
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Doswiadczenia polskie wskazuja, ze wyznaczanie paséw dla rower6éw na
jezdniach ulic jest dos¢ trudne. Dwie podstawowe przyczyny to obawa
zarzadcOw drdg i ruchu, ktérzy czesto traktujg tego typu rozwigzania, jako
niebezpieczne oraz przepisy projektowania, ktére np. nie dopuszczajg
wyznaczania pasa dla rowerdéw na jezdni w sytuacji, gdy jest na niej do-
puszczone parkowanie (brak mozliwosci prawidtowego oznakowania ta-
kiego rozwigzania). Tymczasem w wiekszosci miast europejskich rozwia-
Zania tego typu stosowane sg z powodzeniem. Rowerzysci korzystajg z
wydzielonych $ciezek rowerowych, ale w duzym stopniu takze z odpo-
wiednio przystosowanych jezdni ulic.

Budowa systemu drdg rowerowych bazujgcego zaréwno na wydzielonych
Sciezkach rowerowych jak i pasach dla roweréw staje sie wymogiem chwi-
li. Stan obecny, z rozdrobniong i niespéjng siecig sciezek rowerowych
zmusza rowerzystéw do korzystania z chodnikéw lub jezdni ulic. To z kolei
oznacza mieszanie sie ruchu rowerowego z samochodowym o duzych
predkosciach. tamana jest w ten sposéb podstawowa zasada organizo-
wania bezpiecznego systemu transportowego, w ktéorym uzytkownicy ko-
rzystajacy z tej samej przestrzeni (pasa ruchu/ciggu pieszego) poruszajg
sie ze zblizonymi do siebie predkosciami.

Skionnosé rowerzystéw do korzystania z ulic wynika nie tylko z nieciggto-
Sci sieci drég rowerowych. W ten sposéb realizowane jest takze zapotrze-
bowanie na bezposrednie potgczenia i krétsze odlegtosci podrézy. Jezd-
nie o nawierzchniach asfaltowych czesto zapewniajg takze lepsze warunki
ruchu, o mniejszych oporach toczenia niz $ciezki rowerowe, a przede
wszystkim niz ciggi pieszo-rowerowe. Wreszcie ruch po jezdni eliminuje
liczne i czesto grozne w skutkach konflikty pomiedzy rowerzystami i pie-
szymi. Warto jednak pamietaé, ze korzystanie z ulic, niedostosowanych
do prowadzenia ruchu rowerowego, powoduje, ze rowerzysci czujg sie na
nich mato bezpiecznie i niekomfortowo.

Decyzja o odbyciu podrozy rowerowej jest podejmowana z uwzglednie-
niem takich kryteriéw jak: diugos¢ trasy (czas przejazdu), stopien skompli-
kowania trasy, komfort podrézy i bezpieczenstwo przejazdu. Jest oczywi-
ste, ze im rzadziej uzytkownicy systemu transportowego bedg mie¢ wat-
pliwosci czy system tras rowerowych spetnia czy tez nie ich oczekiwania,
tym fatwiej bedzie mozna ich zacheci¢ do podjecia decyzji NA TAK i sko-
rzystania z roweru. ROéwniez wsréd zdeklarowanych uzytkownikéw rowe-
réw, znacznie rzadsze beda sytuacje, w ktérych podr6z rowerowa bedzie
odbywana w warunkach niebezpiecznego mieszania si¢ z ruchem samo-
chodowym na odcinkach ulic i skrzyzowaniach.

Pasy dla rowerdw sa rozwigzaniem dobrym, sprawdzonym i stosowanym
w wielu miastach. Co wazne sg rozwigzaniem stosunkowo tatwym we
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wdrozeniu Rozwigzania tego typu sg stosowane wszedzie tam, gdzie mia-
sta w praktyce realizujg strategie transportowg wspierajgcg rozwgj trans-
portu rowerowego. Pasy dla roweréw sg rozwigzaniem wykorzystujgcym
jezdnie samochodowe do wyznaczenia ciggéw rowerowych, a tym samym
zapewniajg spojnos¢ sieci tras rowerowych przy zachowaniu bezpieczen-
stwa ich uzytkownikdw. Rozwigzania tego typu stanowig takze swego ro-
dzaju wskazanie dla kierujgcych samochodami, ze rowerzysci sg petno-
prawnymi uzytkownikami systemu transportowego miasta.

Pasy dla rower6w wyznaczane sg na roznych typach ulic. W wielu przy-
padkach sg takze elementem utatwiajgcym ograniczenie natezenia ruchu
dojazdowego do centrum miasta lub zmniejszenie przepustowosci i pred-
kosci na ulicy potozonej w obszarze srodmiejskim. Oznacza to, ze wpro-
wadzenie pasa dla rower6w wigze sie czesto ze zmniejszeniem liczby
paséw przeznaczonych dla ruchu samochodowego. Warto tez pamietac,
ze pasy dla rowerow wprowadzane sg takze na ulicach dos¢ ruchliwych i
o wielu pasach ruchu. Wéwczas celem podstawowym jest segregacja
uczestnikow ruchu (samochdéd-rower).

BERLIN

Przyktad  jednokierunkowego
pasa dla roweréw z wprowa-
dzeniem segregacji kierunkéw
ruchu na wlocie skrzyzowania
(ruch na wprost i w prawo). Pas
wyznaczony za pomoca ozna-
kowania poziomego — szerokiegj
linii ciagtej oraz symbolu rowe-
ru w kolorze biatym. Na-
wierzchnia pasa dla roweréw
jest taka sama jak nawierzchnia
paséw przeznaczonych dla ru-
chu samochodowego.

LONDYN

Przyktad jednokierunkowego
pasa dla roweréw wyznaczone-
go z wykorzystaniem oznako-
wania poziomego (linia ciagla
oraz symbol roweru w kolorze
biatym oraz oznakowania pio-
nowego (tabliczka informujaca).
Dodatkowo podwéjna linia cig-
gta przy krawezniku oznacza
zakaz parkowania wzdtuz pasa.
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PARY1

Przyktad pasa dla roweréw na ulicy jed-
nokierunkowej, przylegajacego do
chodnika z wprowadzonym buforem
bezpieczenstwa, izolujacym rowerzy-
stéw od ruchu samochodowego.

Bufor wyznaczony za pomoca oznako-
wania poziomego: podwajnej linii ciagtej
(przerywanej na wjazdach) koloru biate-
go (od strony ruchu rowerowego) i z6t-
tego (od strony ruchu samochodowe-

go).

Od strony chodnika kraweznik o stop-
niowanej wysokosci i poprzedzony ma-
lowang linig ciagta. Nizsza czes¢ kra-
weznika (od strony rowerzysty) ma za-
pewniaé¢ optyczne poszerzenie pasa dla
rowerow.

PARY1

Przyktad jednokierunkowego pasa dla
roweréw wyznaczonego na ulicy dwu-
kierunkowej z zastosowaniem oznako-
wania poziomego: szerokiej linii przery-
wanej oraz symbolu biatego roweru na
zielonym, prostokatnym tle.
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KARLSRUHE

Przyktad jednokierunkowego pasa dla rower6w wyznaczonego za pomoca
oznakowania poziomego: linia ciagta (na wjazdach przerywana), strzatka kie-
runkowa typu P-8a oraz naklejany znak termoplastyczny - symbol biatego rowe-
ru na niebieskim tle (znak C-13).

BRUKSELA

Przyktad jednokierunkowego pasa dla
rowerobw o0 nawierzchni w innym
(czerwonym) kolorze niz pasy ruchu
samochodowego.

Pas wyznaczony z wykorzystaniem
oznakowania poziomego: obustronna
linia przerywana oraz symbolu roweru
w kolorze biatym.
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BERLIN

Przyktad pasa dla ro-
weréw  rozpoczynaja-
cego sie za przejsciem
dla pieszych z sygnali-
zacja swietlna. Pas wy-
znaczony za pomoca
oznakowania poziome-
go (linii przerywanej i
symbolu roweru, ma-
lowanego w kolorze

WIEDEN

Przyktad jednokierunkowego pasa dla rowerdw przeznaczonego dla jadacych na
wprost na najblizszym skrzyzowaniu i wyznaczonego pomiedzy pasem dla samo-
chodow jadacych na wprost i pasem dla samochodow skrecajacych w prawo. Roz-
wigzanie to segreguje ruch przed wlotem na skrzyzowanie i ogranicza niebezpieczne
przeplatanie sie pojazdoéw. Pas wyznaczony z wykorzystaniem oznakowania pozio-
mego: linie ciggte i przerywane oraz naklejanego znaku termoplastycznego (symbol
biatego roweru na niebieskim tle — znak C-13).
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Stosowanie pasow dla roweréw w miastach europejskich dowodzi, ze nie-
zaleznie od podejmowania dziatan inwestycyjnych i budowy wydzielonych
drég rowerowych warto wykorzystywac srodki organizacji ruchu sprzyjaja-
ce rozwojowi ruchu rowerowego. Wymaga to m.in. dopuszczenia mozli-
wosci wspoélnego wykorzystywania przekroju jezdni przez ruch samocho-
dowy i rowerowy w postaci:

- jednostronnych pasow dla roweréw prowadzonych zgodnie z kierun-
kiem jazdy samochodéw (np. na ulicach jedno i dwukierunkowych),
obustronnych paséw dla rowerdéw prowadzonych zgodnie z kierunkiem
jazdy samochodoéw (na ulicach dwukierunkowych),
paséw dla rowerow tzw. ,kontrapas” na ulicach jednokierunkowych
wyznaczonych w kierunku odwrotnym do ruchu samochodéw.

Wyznaczanie paséw dla roweréw stwarza szanse szybszego rozwoju Sieci
drég rowerowych, ale takze promuje idee rozwoju transportu rowerowego i
integruje go z innymi podsystemami transportowymi miasta (np. z komuni-
kacjg zbiorowa). Upowszechnienie paséw dla rowerdw i czeste ich wyko-
rzystywanie przez rowerzystbw powoduje, ze uzytkownicy ulic przyzwy-
czajajg sie do tego typu organizacji ruchu, a kierujgcy pojazdami zaczyna-
ja traktowaé rowerzystow, jako petnoprawnych uzytkownikéw jezdni, ze
Swiadomoscig koniecznosci zwracania na nich uwagi

Warto zauwazy¢, ze stosowanie tego typu rozwigzan wymaga stworzenia
odpowiednich warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia ru-
chu rowerowego. Z punktu widzenia organizacji ruchu dazy sie do:

- ograniczania liczby punktéw potencjalnych kolizji z ruchem samo-
chodowym, tak by ogranicza¢ niebezpieczne przeplatanie sie to-
row jazdy samochodow i roweréw,

- identyfikacji i wskazywania punktow Kkolizji (obszary kolizji zazna-
czane np. odmiennym kolorem nawierzchni),

- wprowadzania rozwigzan zmuszajacych kierujgcych pojazdami do
przestrzegania ograniczeh predkosci, pasy sg stosowane na uli-
cach gdzie dopuszczalna predkosc¢ nie przekracza 50 km/h,

- wprowadzania paséw buforowych oddzielajacych ruch rowerowy
od intensywnego ruchu samochodowego (np. szerokie linie malo-
wane),

- ograniczania parkowania wzdtuz ulicy, na ktoérej funkcjonuje pas
dla rowerdw; tam gdzie nie jest to mozliwe (np. w obszarach $réd-
miejskich) stosowane sa specjalne pasy buforowe oddzielajgce
pas dla rowerdéw od parkujgcych samochodow.
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PASY DLA ROWEROW
TYPU KONTRAPAS
f\

meeom‘
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Jedng z zalet stosowania pasow dla roweréw jest mozliwos¢ ich wyzna-
czenia na jezdni ulicy jednokierunkowej w taki sposéb by umozliwi¢ rowe-
rzystom ruch ,pod prad”. Jest to rozwigzanie bezpieczne, poniewaz zweza
przekrgj jezdni (i tym samym wptywa na zmniejszenie predkosci samo-
choddéw) i umozliwia rowerzystom obserwowanie nadjezdzajacych pojaz-
doéw ufatwiajgc ewentualng reakcje w stanie zagrozenia. Jednak przede
wszystkim ma wazne znaczenie funkcjonalne - skraca trase dojazdu do
celu podrozy i tym samym daje przewage ruchowi rowerowemu nad sa-
mochodowym.

BRUKSELA

Przyktad  jednokierun-
kowego pasa dla rowe-
row typu kontrapas,
wyznaczonego z wyko-
rzystaniem oznakowa-
nia poziomego: obu-
stronnej linii przerywa-
nej symbolu biatego
roweru, strzatek okre-
$lajacych kierunek ru-
chu (P-8a), stupkéw
przeszkodowych ze
specjalnymi  odblaska-
mi, dobrze widocznymi
W nocy, usytuowanymi
w osi powierzchni wyla-
czonej z ruchu oddzielajacej pas dla roweréw od pasa dla samochodéw. Dodatkowo
wzdiuz pasa dla roweréw obowiagzuje zakaz parkowania, co podkresla wyznaczona
wzdiuz chodnika powierzchnia wytaczona z ruchu ze stupkami odblaskowymi.

MALMO

Przyktad dwukierunkowe-
go pasa dla rowerow z
ruchem typu kontrapas.

Pas oddzielony krawezni-
kiem/separatorem od
jezdni przeznaczonej dla
samochoddw.
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WIEDEN

Przyktad pasa dla rowerow
typu kontrapas wyznaczo-
nego za pomoca oznako-
wania poziomego (linia
przerywana, symbol rowe-
ru, strzalka kierunkowa
typu P-8a) i pionowego
(tabliczka pod znakiem B-2
dopuszczajaca ruch rowe-
row ,pod prad”). Wzdluz
pasa dopuszczone jest
parkowanie pojazdow.

BRUKSELA

Przyktad pasa dla rowerow
typu kontrapas, wyznaczone-
go na trzypasowej jednokie-
runkowej
ruchu zapewniono dzieki za-
stosowaniu
czenstwa (pozioma linia cia-
gta z dodatkowymi przerywa-
nymi separatorami ruchu).

WIEDER .,

ktad pasa dla rowerdow
typu kontrapas, wyzna-
czonego za pomoca
oznakowania poziomego
(linia przerywana, symbol
roweru, strzatka kierun-
kowa typu P-8a) i piono-
wego (tabliczka pod zna-
kiem B-2 dopuszczajaca
ruch roweréw ~pod
prad”). Wzdluz pasa
obowiagzuje zakaz parko-

ulicy. Segregacje

bufora bezpie-
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AMSTERDAM

Przyktad pasa dla roweréw typu
kontrapas wyznaczonego na
ulicy jednokierunkowej. Pas
zostal wydzielony dzieki zasto-
sowaniu nawierzchni o innym
kolorze (czerwonym) w stosun-
ku do pasa ruchu samochodo-
wego i chodnika. Dodatkowo
wprowadzono buforowy pas
bezpieczenstwa (wyniesiony
waski pas dzielacy) oddzielajacy
ruch samochodowy od rowero-
wego. Do oznakowania pasa dla
rowerow zastosowano znak
pionowy C-13.

GRAZ

Przyktad pasa dla roweréw typu kontrapas wyznaczonego na ulicy jednokierunko-
wej. Pas zostat wydzielony poprzez oznakowanie poziome- linia przerywana wzdtuz
miejsc parkingowych réwnolegtych.
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PASY DLA ROWEROW
WZDLUZ PASOW DO PARKOWANIA
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Pasy dla roweréw bardzo czesto sg wyznaczane w obszarach srodmiej-
skich, a wiec tam gdzie zwykle jest ograniczona szerokosc ulicy i wystepu-
je duze zapotrzebowanie na miejsca do parkowania. Stosowane sg wow-
czas rozwigzania kompromisowe, pozwalajgce na utrzymanie parkowania
przy wprowadzaniu rozwigzan umozliwiajacych bezpieczny ruch rowerowy
(wydzielony pas dla roweréw). W takich sytuacjach dos¢ powszechnie
stosowane sg buforowe pasy bezpieczenstwa o szerokosci 0,50m oddzie-
lajace pas postojowy od pasa dla rowerdw i ograniczajace ryzyko zwigza-
ne z otwieraniem drzwi samochodu w obrebie skrajni ruchu rowerowego.

WIEDEN

Przyktad dwukierunkowego pasa dla roweréw z buforem bezpieczenstwa oddziela-
jacym pas do parkowania od ciggu rowerowego, wyznaczonym podwadjna, malowang
linig ciagta. Dodatkowo na pasie dla roweréw stosowane sg znaki termoplastyczne
odpowiadajace znakowi pionowemu C-13.

Pasy buforowe mogg byé wykonywane z nawierzchni w innym (np. czer-
wonym) kolorze w stosunku do pasa dla roweréw oraz w stosunku do pa-
sa do parkowania. Stosuje sie réowniez dodatkowe oznakowanie bufora lub
samej krawedzi pasa z wykorzystaniem odblaskoéw najezdniowych tzw.
kocich oczek. W przypadku paséw typu kontrapas ich wyznaczenie jest
czesto wspomagane stupkami przeszkodowymi uzbrojonymi w elementy
odblaskowe.
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RUCH KOLOWY

RUCH
PIESZY

_pas do parkowania bufor bezpieczenstwa

Schemat przekroju ulicy z dwukierunkowym pasem dla roweréw przylegajacym do pasa do
parkowania

BUDAPESZT

Przyktad jednokierunkowego pasa dla roweréw wyznaczonego pomiedzy chodni-
kiem i pasem do parkowania. Widoczny bufor bezpieczenstwa oddzielajacy ciag
rowerowy od pasa do parkowania. Bufor wyznaczony za pomoca dwodch linii cia-
gtych i dodatkowo metalowych éwiekéw zamontowanych od strony pasa do parko-
wania.
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ZAGROZENIA NA
- PASACH DLA ROWERO

=
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Wyznaczenie pasow dla roweréw na jezdni to dobry spos6b na stosunko-
wo szybkie i tanie wyznaczenie ciggu rowerowego w miescie. Bezposred-
nie powigzanie trasy rowerowej z ulicg zapewnia czytelng i spdjng sieé¢
tras rowerowych (nawet, gdy konczy sie wydzielony pas dla roweréw
mozna kontynuowa¢ jazde po ulicy zgodnie ze zwyktymi zasadami ruchu
drogowego). Jest to réwniez rozwigzanie korzystne z punktu widzenia
utrzymania przejezdnosci trasy rowerowej. W warunkach zimowych moz-
liwe jest od$niezanie i odladzanie pasow dla rower6éw wspélnie z pasami
dla ruchu samochodowego.

Warto jednak pamieta¢ o mozliwych mankamentach i zagrozeniach zwig-
zanych ze stosowaniem tego typu rozwigzan. Podstawowe z nich to:

1. Parkowanie wzdtuz pasa dla rowerdw, ktore jest dozwolone w
miastach europejskich (w Polsce przepisy zwigzane z oznakowa-
niem pionowym praktycznie je wykluczajg). Podstawowe zagrozenia
sg w tym przypadku zwigzane z potencjalnymi kolizjami rowerzystow
z otwieranymi drzwiami (po stronie kierowcy lub pasazeréw) i 0so-
bami wysiadajacymi z samochodéw. Zagrozenie mogq stanowi¢ tak-
ze pojazdy wykonujace manewr parkowania zaréwno w chwili zaj-
mowania jak i opuszczania miejsca parkingowego (kolizja samo-
chéd-rower). Dosé skutecznym rozwigzaniem w takich sytuacjach sg
bufory bezpieczenstwa, ktére oméwiono wczesniej.

2. Bezposrednie sasiedztwo ruchu samochodowego. Przy duzym
zrGznicowaniu predkosci pomiedzy rowerzystami i samochodami
zmniejsza sie komfort podrézowania rowerem oraz zwieksza ryzyko
wystgpienia wypadku i jego groznych skutkéw. Przy braku mozliwo-
sci wyréwnania predkosci samochodéw i rowerzystow (30 km/h) po-
winno sie stosowac specjalne przestrzenie wytgczone z ruchu po-
miedzy pasem ruchu samochodowego a ciggiem rowerowym stano-
wigce bufor bezpieczenstwa. Wskazane jest wéwczas stosowanie
trwatej segregacji ruchu np. poprzez zamontowanie w osi bufora se-
paratora lub kraweznika. Rozwigzania tego typu powinny by¢ stoso-
wane na ulicach z predkoscig dopuszczalng do 50 km/h.

3. Jako$é oznakowania poziomego. Bezpieczenstwo i czytelnosé
rozwigzan wymaga, aby pasy dla roweréw byly dobrze widoczne i
jednoznacznie oznakowane. Stad czesto stosuje sie oznakowanie
wykonane z dobrych i trwatych materiatéw (np. znaki termoplastycz-
ne). Zty stan oznakowania, moze prowadzi¢ do nie przestrzegania
segregacji ruchu i powstawania zagrozen.

4. Zly stan techniczny nawierzchni. Pasy dla roweréw wyznaczane
sg zwykle przy prawej krawedzi jezdni niszczonej przez wzmozony
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ruch samochodéw towarowych i autobuséw. Dodatkowym utrudnie-
niem dla ruchu rowerowego moga by¢ wpusty kanalizacji deszczo-
wej i wlkazy studzienek rewizyjnych. Szybkie i tanie wyznaczenie pa-
sOéw czesto oznacza rezygnacje z przeprowadzenia remontu na-
wierzchni. Sytuacje takie ograniczajg skutecznos¢ wprowadzanych
rozwigzan i sg zle odbierane przez uzytkownikow (niski komfort).

5. Zte utrzymanie nawierzchni. Pasy dla rowerow wyznaczane przy
krawedzi ulicy sg narazone na zasmiecanie zwigzane z nanosze-
niem przez wode opadowg brudéw i piasku, w porze jesiennej z
opadem lisci z drzew, a zimg opadem $niegu. Ich prawidtowe funk-
cjonowanie wymaga stosowania skutecznych technik utrzymania i
oczyszczania nawierzchni, podobnie jak w przypadkéw pasow ruchu
dla samochoddw.

WARSZAWA

Przyktad wizualizacji projek-
towanego pasa dla roweréw
typu kontrapas na ulicy
Zajeczej w Warszawie (V- 50
km/h).

Bufor oddzielajacy ruch
rowerowy i samochodowy
sktada sie z dwéch linii
ciagtych i separatora typu
U-25.

KRAKOW

Przyktad pasa dla rowe-
row typu kontrapas, wy-
znaczonego za pomoca
oznakowania poziomego
(szeroka linia ciggta sym-
bol roweru oraz strzatka
kierunkowa P-8a.

Na zdjeciu ignorowanie
pasa przez wilascicieli
samochodéw. Zachowanie
takie ogranicza komfort
ruchu rowerowego i stwa-
rza niebezpieczenstwo
kolizji z rowerzysta w
trakcie parkowania samo-
chodéw.
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KRAKOW

Przyktad pasa dla roweréw typu kontrapas wyznaczonego za pomocg oznakowania
poziomego. Na zdjeciu widoczne zagrozenie zwigzane z parkujacymi samochodami
na chodniku i czesciowo na pasie dla rowerow (ryzyko kolizji z rowerzysta w trakcie
parkowania oraz przy wysiadaniu z samochodu).

BRUKSELA

Jednokierunkowy pas dla roweréw z segregacjg ruchu podkreslong dzieki zastoso-
waniu czerwonego koloru nawierzchni pasa. Przyktad zastosowania niewtasciwej
technologii wykonania kolorowej nawierzchni - stabo widocznej i ulegajacej cze-
sciowemu wytarciu (luszczacej sie).
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W obszarach srodmiejskich tam gdzie istnieje mozliwos¢ wydzielenia ru-
chu rowerowego stosowane sg sciezki i pasy dla roweréw. Sg to rozwig-
zania zwykle bardziej komfortowe zaréwno z punktu widzenia rowerzy-
stow jak i pieszych. Tam jednak gdzie wystepuje duzo zrédet i celéw po-
droézy a sama trasa rowerowa nie ma charakteru tranzytowego stwarza sie
mozliwosci wspolnego wykorzystywania przestrzeni ulicy przez rowerzy-
stow i pieszych. Likwiduje to koniecznos$¢ segregowania ruchu (np. wpro-
wadzania kraweznikéw) i nie jest uwazane za szczegolnie konfliktowe.
Takie rozwigzanie organizacji ruchu wzmaga czujnos¢ i zmniejsza pred-
kos¢ rowerzystow, a w konsekwencji ogranicza prawdopodobienstwa zda-
rzen i skutki ewentualnych wypadkow.

At ok e [t L E P
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Schemat przekroju ulicy pieszo-rowerowej

W strefach gdzie wystepujg mate réznice predkosci pomiedzy ruchem
samochodowym (do 30 km/h) a rowerowym (srednio 20 km/h) i nie ma
segregacji ruchu rowerowego, rozwigzanie przekroju ulicy uniemozliwia
szybka jazde samochodem, a nawet wyprzedzanie rowerzysty.

il
A1

Schemat przekroju ulicy z dopuszczonym ruchem samochodowym (do 20 km/h)
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Dopuszczenie ruchu rowerowego na ulicach, na ktérych obowigzuje zakaz
ruchu samochodéw, lub ruch ten jest silnie ograniczony jest wyrazem
uprzywilejowania tego srodka transportu. ROwnie wazne jest zapewnienie
mozliwosci sprawnego przejazdu rowerem przez tereny rekreacyjne i par-
kowe, atrakcyjne widokowo (komfort) przy jednoczesnym skréceniu odle-
gtosci podrozy rowerowej (ekonomicznosé) i wzroscie konkurencyjnosci w
stosunku do samochodu.

Nalezy pamietac, ze priorytet w strefie wspolnego ruchu pieszego, rowe-
rowego i samochodowego ma przede wszystkim ruchu pieszy. Z kolei
ruch rowerowy powinien byé¢ bardziej uprzywilejowany niz ruch samocho-

dowy.

LONDYN +.y.

ktad ciggu dla roweréw
wyznaczonego oznako-
waniem poziomym.
Trasa wyznaczona Ww
parku w poblizu Ilub
bezposrednim sasiedz-
twie alejek parkowych
przeznaczonych dla
ruchu pieszego. Na
zdjeciu wyjazd z parku.

LONDYN

Przyktad ciggu dla ro-
weréw  wyznaczonego
oznakowaniem pozio-
mym i odmiennym ko-
lorem nawierzchni.
Trasa przebiega w bez-
posrednim sasiedztwie
ciggu pieszego i jest
oddzielona od niego
elementami matej archi-
tektury.
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AMSTERDAM

Strefa ruchu pie-
szo/rowerowego. Ruch rowe-
rowy odbywa sie na ulicy
wydzielonej kraweznikami
natomiast piesi poruszaja sie
zaréwno po chodniku jak i
po jezdni.

GOUDA

Wijazd do strefy ruchu uspo-
kojonego, przeznaczonej
wylacznie dla ruchu pieszego
i rowerowego i wyjatkowo
ruchu samochodowego
(mieszkancy, pojazdy spe-
cjalne).

GOUDA

Obszar ruchu uspokojonego
gdzie ruch pieszy odbywa sie
wspolnie z ruchem rowero-
wym i wyjatkowo ruchem
samochodowym (mieszkan-
cy, pojazdy specjalne).
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PASY AUTOBUSOWE Z
RUCHEM ROWEROWYM
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Wydzielone pasy autobusowe sg udostepniane rowniez dla ruchu rowe-
rowego. Stosowane sg dwa rodzaje oznakowania wspollnego pasa dla
autobusow i rowerow. Z wyznaczeniem odrebnej przestrzeni dla ruchu
rowerowego w ramach pasa autobusowego i bez wyznaczenia z zastoso-
waniem wytgcznie znaku poziomego (rower) tuz obok znaku informujace-
go o buspasie.

Stosowane sg réwniez rozwigzania umozliwiajgce ruch rowerzystow na
torowisku tramwajowym. Woéwczas stosuje sie specjalne rozwigzania
szyn tramwajowych, ograniczajgcych mozliwos¢ zakleszczenia sie kot
roweru w rowku szyny.

LONDYN

Pas autobusowy wyznaczony
wspolnie z pasem dla roweréw.
Dodatkowo w ramach pasa
autobusowego  wprowadzona
linia (przerywana) okreslajaca
przestrzen dla ruchu rowero-
wego (od kraweznika). Wzdiuz
kraweznika podwdjna, czerwo-
na linia ciagla zabraniajaca
parkowania.

AMSTERDAM

Przyktad pasa dla roweréw wyznaczonego na
jezdni z torowiskiem tramwajowo-
autobusowym. Segregacje ruchu podkreslajg
czerwony kolor nawierzchni, linia wydzielajaca
przerywana oraz malowany symbol roweru w
kolorze biatym.
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Pas autobusowy wyznaczony wspélnie z pasem dla roweréw przy pomocy oznako-
wania pionowego i poziomego (symbol roweru), ale bez specjalnej segregacji ruchu
rowerowego wewnatrz pasa przeznaczonego dla autobuséw.

GRAZ

Torowisko tramwajowe, na ktorym dopuszczony jest wspolny ruch rowerowy i
tramwajowy oraz poruszanie sie pojazdéw specjalnych. Mozliwo$é ruchu rowerowe-
go oznaczona symbolem roweru i strzatkami kierunkowymi P-8a.
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PASY DLA ROWEROW
W REJONIE SKRZYZOWAN
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Miasta europejskie przyjety praktyke segregowania ruchu rowerowego na
wlotach skrzyzowan i wyznaczania tras przejazdu przez skrzyzowania.

Przed skrzyzowaniami segregacja ruchu jest zapewniana dzieki stosowa-
nie $luz dla rowerzystow i paséw dla roweréw (nawet krétkich) usytuowa-
nych przy prawej krawedzi jezdni, zapewniajacych wprowadzenie ruchu
rowerowego w $luze. Pasy i sluzy rowerowe sg wyznaczane z zastosowa-
niem oznakowania poziomego i ewentualnie kolorowej nawierzchni.

Przejazd przez skrzyzowanie (powierzchnie potencjalnych konfliktow z
innymi uczestnikami ruchu) jest oznaczany za pomocq strzatek (Paryz),
lub wyodrebniany za pomoca kolorowej nawierzchni (Graz- czerwona,
Kopenhaga — niebieska). Wszystkie te dziatania stuzg zaréwno poprawie
bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez wyrazne zaznaczenie jego
obecnosci, jaki i jego uprzywilejowaniu (jak w przypadku $luz dla rowerow,
gdzie rowerzysta ustawia sie przed kolejka pojazdéw oczekujgcych na
zapalenie sie sygnatu zielonego).

GRAZ

Przyktad wydzielenia na wlocie skrzyzowania (przy prawej krawedzi) krotkie-
go pasa dla rower6w tzw. kieszeni, umozliwiajgcej oczekiwanie rowerzystow
na sygnat zielony tuz przed linig zatrzymania (przed przejsciem dla pieszych).
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BRUKSELA

Przyktad wyznaczonego
korytarza przejazdu dla
rowerow przez skrzyzo-
wanie za pomocg charak-
terystycznego  oznako-
wania poziomego wraz z
pasami (wydzielony le-
woskret) i $luzg dla rowe-
row.

PARY1

Przyktad wyznaczonego
korytarza przejazdu dla
roweréw przez skrzyzo-
wanie za pomoca charak-
terystycznego  oznako-
wania poziomego.
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KARLSRUHE

Przyktady wyznaczonych korytarzy przejazdu dla roweréw tuz przed i na skrzyzowa-
niu dzieki zastosowaniu nawierzchni w kolorze czerwonym, szerokiej linii ciagtej lub
przerywanej oraz naklejanych, termoplastycznych znakéw typu C-13.

Wyodrebnienie przebiegu ciggéw rowerowych na skrzyzowaniach np. po-
przez zastosowanie kolorowej nawierzchni poprawia bezpieczenstwo ro-
werzystow poprzez zaakcentowanie obecnosci trasy rowerowej oraz jed-
noznaczne jej wskazanie.
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POWIAZANIA PASOW I
SCIEZEK ROWEROWYCH
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Gesta sie¢ sciezek i paséw dla roweréw wyznaczonych na jezdni zmusza
do czestego tgczenia tych dwoéch elementéw systemu. Powigzania sg tym
tatwiejsze im Sciezki rowerowe prowadzone sg blizej jezdni. Ogranicza to
liczbe potencjalnych konfliktéw ruchu rowerowego z ruchem pieszym i nie
wydtuza drogi przejazdu rowerzystow.

Wijazdy z jezdni lub z pasa dla rowerow na wydzielong sciezke rowerowg
(i odwrotnie) powinny by¢ projektowane bez uskokéw. W miare mozliwo-
Sci wjazdy na jezdnie powinny odbywac sie z wykorzystaniem pasa wig-
czen umozliwiajacego ptynne wigczenie sie rowerzysty do ruchu na jezdni
(umozliwienie przeplatania sie ruchu rowerowego i samochodowego).

WIEDEN

Przyktad  wprowadzenia
ruchu rowerowego z
jezdni  na wydzielong
$ciezke rowerowa.

MALMO

Przyktad witaczenia $ciez-
ki rowerowej w pas dla
roweréw. Widoczny obni-
zony kraweznik na styku
potaczenia oraz po-
wierzchnia wylaczona z
ruchu za pomoca ozna-
kowania poziomego. Bez-
pieczniejszym rozwigza-
niem byloby wprowadze-
nie wyspy kryjacej zabez-
pieczajacej rowerzystéw
przed najechaniem z tytu.
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MALMO

Przyktad wjazdu z
jezdni na $ciezke
rowerowg - wjazd
plynny bez oddzie-
lenia kraweznikiem.

MALMO

Przyktad wiaczenia
$ciezki rowerowej w pas
dla roweréw. Brak kra-
weznika na styku, z wia-
czeniem zabezpieczonym
wyspa.

BRUKSELA

Przyktad polaczenia
$ciezki rowerowej z pa-
sem dla rowerow — wjazd
na pas dla rowerow w
sasiedztwie pasa do skre-
tu w prawo.
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JEZDNIE Z OBUSTRONNYMI
PASAMI DLA ROWEROW




36 ROWEROWA EUROPA

W Holandii powszechnie stosuje sie przekrdj jezdni z obustronnymi
pasami dla roweréw. Pasy te sg oddzielane od pasa ruchu dla sa-
mochodéw wytgcznie za pomocg oznakowania poziomego, a cza-
sem kraweznikiem lub separatorem. W sytuacji, gdy szerokosc¢
jezdni nie pozwala na wyznaczenie dwoch pasow ruchu dla samo-
choddw i dwoch paséw dla ruchu rowerowego, zwezana jest szero-
kos¢ jezdni przeznaczonej dla samochodOw, np. poprzez wyzna-
czenie jednego, szerokiego pasa ruchu wykorzystywanego przez
samochody w obu kierunkach ruchu.

HOLANDIA

Okolice Haarlem. Przekroj drogi z obustronnymi pasami dla roweréw i z segregacjq
ruchu podkreslong odmiennym kolorem nawierzchni (czerwonym). Samochody maja
do dyspozycji waska dwukierunkowa jezdnie bez wyznaczonych paséw ruchu. Wy-
mijanie sie pojazdow wymaga zwolnienia, ustgpienia pierwszenstwa ruchowi rowe-
rowemu, a nastepnie zajecia czesci pasa dla roweréw. Pasy dla rowerdw od jezdni
dla samochodoéw oddzielone sa linig przerywana.
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HOLANDIA

Okolice Haarlem. Uspokojenie ruchu jest uzyskiwane miedzy innymi dzieki stoso-
waniu wysp zakrzywiajacych droge przejazdu. Wyspy zwezaja przekrdj w taki spo-
s6b, aby uniemozliwié wyprzedzanie, a nawet miniecie sie¢ dwoch samochodéw.
Jeden z nich musi zatrzymac¢ sie przed przewezeniem (widoczna linia zatrzymania na
zdjeciu) i przepusci¢ pojazd jadacy z przeciwnego kierunku. Rozwigzania tego typu
ograniczajq predkos¢é pojazdow nawet w przypadku, gdy mate natezenie ruchu rowe-
rowego umozliwia wykorzystywanie przez pojazdy przestrzeni przeznaczanej na
pasy dla roweréw.

HOLANDIA

Okolice Haarlem. Rozwigzanie przekroju dwupasowego dwukierunkowego z obu-
stronnymi pasami dla rowerdw w rejonie przystanku autobusowego. Widoczna se-
gregacja ruchu samochodowego i rowerowego i przeprowadzenie pasa dla roweréw
po zewnetrznej stronie przystanku.
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HOLANDIA

Okolice Haarlem. Rozwigzanie ronda z pasem dla rower6w prowadzonym po ob-
wiedni ronda. Pas dla rower6w na rondzie stanowi kontynuacje paséw dla roweréw
wyznaczonych na dojezdzie do ronda. Segregacja ruchu jest podkreslona dzieki
zastosowaniu czerwonego koloru nawierzchni pasa dla roweréw.
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BERLIN

Przyktad wydzielenia skretu w lewo przed przejazdem rowerowym z zastosowaniem
oznakowania poziomego (strzatki kierunkowe oraz linia zatrzymania).

Przyktad wydzielonych kierunkéw ruchu na przejezdzie rowerowym - zastosowanie
linii przerywanej dzielacej oraz symboli rowerdéw.
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Przejazdy rowerowe sg zwykle tagczone z przejsciami dla pieszych. W stre-
fach ograniczonego ruchu stanowig kontynuacje drog rowerowych i prak-
tycznie nie sg specjalnie podkreslone oznakowaniem poziomym. W przy-
padku ulic o wiekszym natezeniu ruchu sg wyznaczane za pomocg ozna-
kowania poziomego. W Paryzu przejazd oznaczany jest strzatkami kierun-
kowymi z sylwetka rowerzysty na rowerze, zwrdcong w kierunku porusza-
nia sie rowerzystéw. W Berlinie oznaczane sg sylwetka roweru zwrdécong
w strone nadjezdzajacych samochodéw.

PARY1

Przyktad rozwiagza-
nia dojazdu do
przejazdu rowero-
wego i oznakowa-
niem przejazdu.
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DYNASY

Pierwszy w Warszawie pas dla roweréw typu kontrapas.

MIEDZYPARKOWA

Pierwszy w Warszawie obustronny pas dla roweréw na ulicy dwukie-
runkowe;.
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MIEDZYPARKOWA

Pierwszy w Warszawie obustronny pas dla roweréw na ulicy dwukie-
runkowe;j.

E. PLATER

Projektowana trasa rowerowa #aczaca kampus Politechniki War-
szawskiej z centrum Warszawy.



ROWEROWA EUROPA 45

VELOSTRADA

Projektowana dwukierunkowa, szybka trasa rowerowa faczaca Ursynéw z Mokoto-
wem. Dlugos$é trasy — 2530m.

KNIK

Boks rowerowy — wypozy-
czalnia bezptatnych roweréw
dla studentow Politechniki
Warszawskiej

(Armii Ludowej 16).
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