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Tramwaj z Bemowa na Bielany
Pierwsze efekty finansowania transportu zbiorowego w War szawie ze §rodkéw UE.

Komunikacja tramwajowa w Warszawie z blisko 400km linii tramwajowych, 670 wozami w
ruchu w godzinie szczytu i ok. 50 min wozokilometrow wykonywanych w skali roku
odgrywa bardzo wazna rol¢ w systemie transportowym stolicy. Co wigcej, poniewaz w
mniejszym stopniu niz inne naziemne $rodki transportu zbiorowego, odczuwa skutki
zattoczenia ulic, zyskuje coraz wigksza rzesze zwolennikow wsréd mieszkancOw miasta. Fakt
ten dodrzegly takze wladze miasta i po wielu latach zastoju w rozwoju systemu
tramwajowego, planowana jest budowa nowych tras. Niewatpliwe duza jest w tym zastuga
spéiki Tramwaje Warszawskie, wytacznego przewoznika tramwajowego w Warszawie, ktora
to spdtka oprocz swojej podstawowe] dziatalnosci — swiadczenia ustug przewozowych dla
mieszkancow Warszawy — podejmuje odwaznie dziatania w kierunku modernizacji i rozwoju
infrastruktury oraz wymiany przestarzatego taboru.

Plan nowych inwestycji w zakresie komunikacji tramwajowej obejmuje okres do roku 2013
(przedstawiono go w Rynku Kolgjowym nr 6/2006) Tymczasem niejako w cieniu
planowanych wielkich przedsigwzig¢, w ciagu ostatnich miesiecy oddano do uzytku nowy
odcinek trasy tramwajowej wzdtuz ulic Powstancow Slaskich i Reymonta, taczacy petle
Nowe Bemowo z petla Piaski. O projekcie tym warto wspomnie¢ z co najmnig kilku
powodow. A fakt, ze jest to pierwsza od lat nowa inwestycja tramwajowa w stolicy nie jest
powodem najwazniejszym.

Po pierwsze, nowy odcinek trasy tramwajowe jest pierwszym  elementem
przygotowywanego korytarza tramwajowego, spingjacego za posrednictwem Trasy Mostu
P6tnocnego obszary Biatoteki z Bielanami, Zoliborzem, Bemowem i Wola. |dea budowy tego
korytarza polega na wykorzystaniu istniejacych odcinkow tras tramwajowych na Bielanach i
Zoliborzu (w ciagu ul Pstrowskiego, Nocznickiego, Wolczynskiej) oraz na Bemowie (ul.
Powstancow Slaskich, Potczynska, Wolska) oraz ich uzupetnieniu o nowe odcinki. Odcinek
trasy od petli Nowe Bemowo do ul. Broniewskiego jest pierwszym z nich. Realizacja
pozostatych, tj. odcinka taczacego ul. Pstrowskiego (na Bielanach, w rejonie wezta
przesiadkowego Miociny) z Tarchominem oraz tacznika w ciagu ul. Powstancow Slaskich,
(pomigdzy Gorczewska i Radiowa) jest planowana w najblizszej przysztosci i powinna zostat
wykonana do roku 2013.

Po drugie, odcinek ten powstat w ramach projektu o nazwie ,, Rozbudowa trasy tramwajowej
Bemowo — Mtociny w Warszawie” wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego: Zintegrowany Program Operacyjny
Rozwoju Regionalnego na lata 2004 — 2006. Co ciekawe byt to jeden z pierwszych gotowych,
z punktu widzenia przygotowane] dokumentacji i procesu inwestycyjnego, projektow
infrastrukturalnych Warszawy. Przygotowany na tyle skutecznie, ze jako pierwszy w Polsce
uzyskat srodki z UE na finansowanie komunikacji tramwajowej. Wysokos¢ tych srodkéw ok.
15, 3 min zt pozwolita na sfinansowanie blisko 50% inwestycji.
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Fot. 1. Trasa tramwajowa Bemowo — Mtiociny, pierwsza
warszawska inwestycja w trangport zbiorowy finansowania ze
srodkow UE

Po trzecie, na nowym odcinku trasy tramwajowej zastosowano ciekawe i nhowoczesne
rozwiazania techniczne. Rzecz dotyczy m.in. rozwiazan w zakresie technologii budowy
torowiska tramwajowego oraz sposobu sterowania ruchem tramwajami w punktach kolizji z
uktadem drogowym (ruchem samochodowym i pieszym).

Po czwarte wreszcie, projekt ten zostat dobrze zrealizowany pod wzgledem organizacyjnym.
Bylo to zasluga zaréwno samych Tramwajéw Warszawskich jak i generalnego wykonawcy
inwestycji Zaktadu Ustug Energetycznych i Komunikacyjnych, grupy ZUE SA.
Zaowocowalo to skroceniem zaktadanego czasu budowy (do ok. 9 miesiecy) i oddaniem trasy
tramwajowej do uzytku 21 grudnia 2005, blisko p6t roku przed terminem.

Oczywiscie nalezy pamigtac, ze uruchomienie tego odcinka to pierwszy etap ksztaltowania
nowego korytarza tramwajowego i pelne efekty funkcjonalne pojawia si¢ dopiero w
przyszitosci. Zgodnie z prognozami przewozéw wykonanymi na etapie przygotowywania
dokumentacji projektowej, pierwszy prawdziwy sprawdzian efektywnosci nowego potaczenia
komunikacyjnego nadejdzie wraz z dokonczeniem budowy | linii metra. Umozliwi to dojazd
tramwajem z Bemowa w rejon wezta przesiadkowego Miociny i przesiadke na metro oraz
zapewni dostep pasazerdw do planowanego w tym rejonie dworca autobusowego komunikacji
zamiejskiej. Wazne dla funkcjonowania opisywanego korytarza tramwajowego bedzie takze
jego przediuzenie na prawy brzeg Warszawy i uzyskanie bezposredniego potaczenia
zachodnich dzielnic Warszawy z jgj czescia pétnocno-wschodnia.
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Rys. 1. Korytarz tramwajowy, taczacy Biatoteke z Bielanami, Bemowem, Zoliborzem i Wola

Podstawowy zakres inwestycji obejmowat:

- budowg 2,2km dwutorowej trasy tramwajowej, prowadzonej w pasie dzielacym ulic
Powstancéw Slaskich i Reymonta, z zastosowaniem:

podbudowy zelbetowej o tacznej powierzchni - 19 340 m?,

podbudowy z pospéiki o tacznej powierzchni - 10 159 n,

podbudowy z thucznia o tacznej powierzchni — 6 247 n,

mat wibroizolacyjnych podtorowych SEDRAPUR o tacznej powierzchni — 5 900n;
- zmodernizowane dwdch istnigjacych petli tramwajowych , Nowe Bemowo” i ,,Piaski”;

- wybudowanie podstacji trakcyjnej ,Bemowo” przy ul. Powstancow Slaskich i
zbudowanie sieci trakcyjnej o tacznej diugosci 9,2 km, z 12 punktami zasilajacymi i 151
stupami trakcyjnymi;

- wybudowanie 7 przejazdéw drogowych i zamontowane 17 rozjazdéw tramwajowych ze
sterowaniem radiowym napeddéw zwrotnic i automatycznym sterowaniem ogrzewania
zZwrotnic;

- Zbudowanie i wyposazenie 9 przystankéw tramwajowych.
Jak juz wspomniano wczesniej zastosowano interesujace rozwigzaniaw zakresie konstrukcji i
zabudowy torowiska tramwajowego. Oprocz klasycznych rozwiazan konstrukcji

podsypkowych i bezpodsypkowych zastosowano takze konstrukcje specjalna, w ktorej
podbudowa ma strukture warswowa 0 specjalnych wiasciwosciach wibroizolacyjnych i

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

sktada si¢ z dwdch warstw: ptyty betonowsej i warstwy podsypki ttuczniowej przedzielonych
gumowa mata podtorowa, pokrywajaca w sposob ciagly cata powierzchnie ptyty betonowsj i
scianek bocznych koryta podsypkowego. Na macie podtorowej utozona zostata (warstwowo)
podsypka ttuczniowa 31,5/50 mm o min. grubosci warstwy 0,30m. Krawezniki separacyjne
typu L oraz tawy betonowe pod kraweznikami oporowymi na przejazdach zostaty rowniez
wylozone pionowa warstwa maty podtorowsej, ograniczajacej transmisje drgan w kierunku
poprzecznym wzgledem toru.

Zabudowg torowiska wykonano w postaci

- nawierzchni trawiastej, nalacznej diugosci 1,7 kmi powierzchni 6 196 v,
- nawierzchni z betonu asfaltowego na tacznej powierzchni 9 340 7,
- nawierzchni ze zwiru bazaltowego na tacznej powierzchni 720 .
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Fot. 2. Przyktad koryta trasy tramwajowej wytozonego | Fot.3. Przyktad torowiska tramwajowego
mata podtorowa i przygotowanego pod uktadanie | przygotowanego pod  zabudowe — nawierzchnia
podktadéw betonowych trawiasta

Na uwage zastuguje takze wyposazenie trasy w system detekcji tramwajow, umozliwigjacy
przekazywanie informacji 0 potozeniu tramwaju do systemu sterowania ruchem. System ten
wykorzystuje uktad 148 petli indukcyjnych, torowych i drogowych potaczonych ze
sterownikami sygnalizacji swietlnej (1 nowy i 5 rozbudowanych istniejacych).
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Fot. 4. Trasatramwajowa z Bemowa na Bidlany — Fot. 5. Trasa tramwajowa z Bemowa na Bidlany —
przystanek Nowe Bemowo przyktad odcinka szlakowego z torowiskiem
zabudowanym nawierzchnia trawiasta

W prognozach przewozéw pasazerskich, przy zatozeniu funkcjonowania wszystkich wyzej
wymienionych nowych elementéw systemu komunikacyjnego miasta, przewiduje sie¢ potok
pasazerski na nowej trasie tramwajowej na poziomie 2000 — 2100 pasazerOw na godzine na
przekroj.
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Rys. 2 Prognozaliczby pasazeréw w komunikacji zbiorowsy.
(¢rodfo:  Sudiumwykonalnosci dla projektu Rozbudowa trasy tramwaj owej
Bemowo - M{ociny)

Obecnie z nowej trasy tramwajowej korzystaja pociagi 3 linii: 2 (Kolo — Zeran Wschodni), 13
(Kaweczynska Bazylika — Huta) i 35 (Nowe Bemowo — Banacha), a liczba pasazerow w
przekroju trasy waha si¢ w granicach 800-950 na godzing. Oznacza to, ze po spetnieniu
wigkszosci zatozen przyjetych w odniesieniu do rozwoju systemu transportowego Warszawy
(a przede wszystkim po zrealizowaniu Trasy Mostu Pétnocnego, budowie wezia
przesiadkowego Mtociny i dokonczeniu | linii  metra), istnige bardzo duze
prawdopodobienstwo wypetnienia zaktadanych efektéw komunikacyjnych.

Badania warunkéw ruchu tramwajow przeprowadzone w kwietniu b.r., wykonane w kilka
miesiecy po oddaniu trasy do uzytku wskazuja, ze czas przejazdu tego odcinka ksztaltuje si¢
na poziomie 6-7 minut, a tramwaje osiagaja dos¢ dobre predkosci komunikacyjne na
poziomie 19-21 knvh w zaleznosci od kierunku jazdy i pory dnia. Warto zaznaczy¢, ze w
projekcie, chcac ogranicza¢ koszty inwestycji nie zastosowano bezkolizyjnych rozwiazan
punktéw kolizji trasy tramwajowej z uktadem drogowym, a jedynie sterowanie sygnalizacja
umozliwiajace nadawanie priorytetéw w ruchu tramwajéw. Rozwiazanie to zastosowano w 7
punktach kolizyjnych, a wdrozenie systemu o nazwie Maraton, zostato wykonane przez firme
Vialis.

Interesujace sa takze wyniki przeprowadzonej analizy efektow wynikajacych z budowy
nowego odcinka trasy tramwajowej. Ustalono, ze nowa trasa tramwajowa umozliwia obstuge
blisko 14 tys. 0sbb przy zatozeniu strefy dojscia do przystankow mniejszej niz 300m i ok. 28
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tys. mieszkancéw w przypadku wydtuzenia tej strefy do 500m W badaniach ujawniono
takze, ze z nowego odcinka trasy tramwajowej $rednio w dobie korzysta 12 600 pasazerow
(wsiadajacych i wysiadajacych na nowych przystankach), a udziat transportu zbiorowego w
przewozach (biorac takze pod uwage komunikacje autobusowa) w tym Korytarzu
transportowym, w zaleznosci od pory dnia, jest na poziomie 52-56%.
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Rys. 3. Gestos¢ zal udnienia wedtug stanu na 2005 r. oraz liczba oséb
mieszkajacych w promieniu 500m od przystankéw zlokalizowanych na nowej
trasie tramwajowsj (autor T. Dyhic2)

Nowa inwestycja tramwaowa w Warszawie jest przyktadem wdrazania polityki
zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego. Od zaraz, ade i w diuzszej perspektywie
bedzie przyczyniat si¢ do zwickszenia liczby pasazerow transportu zbiorowego, ograniczania
roli sasmochodu w podrézach do centrum miasta, podnoszenia jakosci przestrzeni miejskiej i
bedzie mie¢ pozytywny wplyw na srodowisko. Powodzenie calosci przedsiewziccia zalezy
jednak w duzej mierze zarbwno od wypetnienia catego planu rozwoju systemu transportu
zbiorowego w potnocnej czesci Warszawy, jak tez od dziatan bardzo drobnych — na przyktad
skutecznego wykorzystywania systemu sterowania ruchem, umozliwigjacego przydzielanie
petnego priorytetu w ruchu dla komunikacji tramwajowe.
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