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PRZEBIEG AUTOSTRAD W AGLOMERACJACH EUROPEJSKICH

WSTEP

Program rozbudowy uktadu drég szybkiego ruchu w Polsce jest realizowany w sytuacji gdy w
wysoko rozwinigtych krajach Unii Europejskigj autostrady petnia funkcje podstawowa w
obstudze gtéwnych potokéw ruchu miedzymiejskiego oraz ruchu w miastach. Sie¢ autostrad
w tych krajach jest juz dobrze wyksztatcona, ale je rozbudowa jest prowadzona nadal i to
dos¢ intensywnie. W okresie 1991-2000 diugos¢ autostrad dunskich wzrosnie z 710 km do
1050 km. We Francji tylko w roku 1994 oddano do uzytku 305 km nowych autostrad, w
Niemczech — poza modernizacja 1 poszerzaniem istniejacych autostrad — trwa budowa ponad
500 km nowych tras, we Witoszech buduje si¢ 170 km nowych autostrad, a plany przewiduja
budowe dalszych 638km. W Holandii, ktéra posiada 2105 km autostrad, trwa budowa 5 tuneli
i 5 odcinkdéw uzupetnigjacych istnigjaca sie¢. W Portugalii, gdzie sie¢ autostrad ma dtugos¢
580 km trwa budowa dalszych 153 km. W Wielkigj Brytanii sie¢ ponad 3200 km autostrad
ma by¢ wkrotce wydtuzona o 300 km. Wreszcie w Szwajcarii do 1184 km autostrad, jakie
istniaty w roku 1994, wkrétce dodane zostanie 114 km nowych autostrad, z ktérych 43 km
oddano do ruchu w 1996r.

W nowej rzeczywistosci gospodarczej i politycznej jako powstata w Europie w ostatnich
dziesiecioleciach, uktady autostrad zrealizowane w poszczegélnych krajach nalezacych do
Unii Europeskigj, sktadaja si¢ na jeden wspllny system drég szybkiego ruchu taczacy
najwazniejsze i najwicksze aglomeracje naszego kontynentu. Stad tez autostrady prowadza
zarbwno ruch tranzytowy miedzynarodowy jak tez ruch o charakterze regionalnym czy
lokalnym zwiazanym z konkretnym miastem.

Doswiadczenia ptynace z budowy autostrad w Europie, w tym rozwiazan zastosowanych w
poblizu aglomeracji migjskich powinny by¢ wykorzystywane w trakcie wdrazania polskiego
programu budowy DSR. Tym bardzigj, ze przebieg autostrad w poblizu najwigkszych miast
Polski staje si¢ jednym z trudniejszych elementéw programu budowy autostrad. Od kilku lat
wywotuje gorace dyskusje na forum publicznym i wsrod ekspertéw. W czasie tych dyskusji
scieraja si¢ zdecydowanie rézne poglady, a najbardziej goraca dyskusja dotyczy przebiegu
autostrady przez Warszawe oraz autosirad A-1 i A-4 przez Gorny Slask. Jest to problem
powazny, poniewaz W konsekwencji moze doprowadzi¢ do opdznienia potaczenia tych
aglomeracji z budowanymi autostradami, a przez to z podstawowym systemem drog
europgiskich. Wptynie to wowczas negatywnie na efektywnos¢ i sprawnos¢ ruchu na
gtdbwnych drogach w Polsce, ale takze ograniczy¢ mozliwosé dynamicznego rozwoju
gospodarczego tych aglomeracji. Opo6znianie realizacji i powigkszanie si¢ kosztéw budowy
moze réwniez zniecheci¢ kapitat prywatny i przerzuci¢ cigzar finansowania budowy autostrad
na budzet panstwa tym samym odsuwajac jeszcze bardziej w czasie ich realizacje.

W Instytucie Drég i Mostéw Politechniki Warszawskiej podjeto prébe analizy procesow
powstawania i rozwoju uktadéw autostrad w miastach i ich poblizu w krajach europejskich o
duzych tradycjach w budowie autostrad. Przeanalizowano ponad 30 miast z 12 krajéw
europejskich, w 8 horyzontach czasowych poczawszy od roku 1955 do dnia dzisiejszego
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(facznie ponad 150 schematow). Pozwolito to na okreslenie typowych uktadéw drog
szybkiego ruchu w poblizu miasta i ich cech charakterystycznych. Poszukiwano odpowiedzi
na pytanie jak przeksztatcaly si¢ uklady autostrad, jakie sa ich typowe konfiguracje i jak
gigboko uktady te wnikaja w obszary miejskie. Wykaz analizowanych miast przedstawiono w
tabeli 1.

Tabela 1 Wykaz analizowanych miast w latach 1955-1993

l.p | Miasto 1993 | 1990 | 1985 |1980 |1975 |1970 | 1965 | 1955
1 Paryz + + + + + + +
2 Kolonia + + + +
3 Disseldorf + + +
4 Rotterdam + + + + +
5 Amgterdam | + + +
6 Sztutgart + + + + + +
7 Berlin + + + + + + +
8 Hanower + + +
9 Rzym + + + + + +
10 | Mediolan + + + + + +
11 | Turyn + + + + + + +
12 | Zurych + + + + + +
13 | Wieden + + + + +
14 | Monachium | + + + + + + +
15 Lion + + + + + +
16 | Nantes + + + + + +
17 | Bordeaux + + + + + + +
18 | Frankfurt + + + + + +
19 | Lille + + +
20 | Londyn + + + + +
21 | Sztokholm + + + +
22 | Birmingham + + + +
23 | Madryt + + + +
24 | Barcelona + + + +
25 | Lizbona + + + +
26 | Marsylia + + + + +
27 | Budapeszt + + + +
28 | Praga + + + + +
29 | Hamburg + + + + +
30 | Bruksela + + + + + + +
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CHARAKTERYSTYKA TYPOW UKELADOW NA PODSTAWIE WYBRANYCH
MIAST.

Typ A - pierscien zewnetrzny (rys 1a)

Autodrada w ksztalcie pierscienia znajduje sie na zewnatrz ukladu miejskiego. Ruch
zewnetrzny z autostrad i innych drég, doprowadzany jest do pierscienia z ktérego nastepnie
kierowany jest odpowiednimi zjazdami, a nast¢pnie ulicami miejskimi w kierunku do
centrum. Typowymi przyktadami miast europejskich posiadajacych pierscien zewngtrzny sa:
Rzym, Mediolan, Rotterdam, Birmingham, Frankfurt, Berlin, Monachium. Promienie
pierscienia (w stosunku do centrum miasta) maja r6zna dtugos¢ i wynosza od 5 do 40 km.
Szczegbtowe dane przedstawiono w tabeli 2. We wszystkich wymienionych miastach
pierscien zewngtrzny tworzony byt etapami na przestrzeni lat. Przyktadami miast w Europie
z nowo wybudowanymi zewnetrznymi pierscieniami autostradowymi s  Bruksela i
Barcelona. Wiele miast europejskich posiada pierscien zewngtrzny niepetny, bedacy w fazie
tworzenia

Najczescig pierscien powstaje wokot miast w ktorych promieniscie zbiega sig kilka autostrad.
Pierscien jest wtedy naturalnym polaczeniem tych autostrad umozliwigjacym wjazd do

danego rejonu miasta bez koniecznosci przejazdu przez jego centrum.

Tabela 2. Charakterystyka pierscieni autostradowych wokot miast europejskich

promien ringu (km) /dtugos¢ ringu (km)
Miasto 1993 1990 1985 1980 1975 1970
Birmingha r=10km |r=10km |[r=10km |r=10km
m [=90km | I=66km | =28km | | =28 km
Londyn r=30km | r=30km | r=30km
| =180km | | =1 =
175km 126km
Bruksela r=8-10km | r=8-10km | r=8-10km | R=8- r=8-10km | r=8-10km
|=60km | I=60km |I=48km | 10km | =30km | | =14km
=35 km
Rotterdam | r=5-8 km | r=5-8 km | r=5-8 km | r=5-8 km | r=5-8 km
=46 km =46 km |I=46km |I=46km |I|=46 km
Frankfurt r=5-8km | r=5-8km | r=5-8km | r=5-8km | r=5-8km
=54 km [=54km |I=54km |I=54km |I=54km
Berlin r=20-40 r=20-40 |r=20-40 |r=20-40 |r=20-40
= 200km | I=200km | I=200km | I=200km | I=200km
Turyn r=10km | r=10km | r=10km | r=10km | r=10km
[=60km [-60km [=40km [=40km [=40km
Mediolan r=10km r=10km r=10km r=10km
[=64 km | |I=64km [=64km |=60km
Monachium | r=16 km | r=16km r=16km r=16 km | r=16 km
[=50km [=50km [=50km [=30km [=30km
Rzym r=10km r=10km | r=10km | r=10km | r=10km
=68 km [=68km [=68km [=68km [=36km
Madryt r=8 km
[=40km
Barcelona | r=4-6km
[=28km
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Typ B - pierscien wewnetrzny (rys 1b).

Ulica migjska 0 standardzie autostrady w ksztalcie pierscienia, zngjduje Si¢ wewnatrz miasta.
Najczesciej polozona jest ona na granicy centrum miasta i pozostalych jego dzielnic.
Gltownym zadaniem pierscienia autostradowego jest odciazenie centrum miasta od ruchu
tranzytowego w stosunku do centrum oraz utatwienie dojazdu do wybranego punktu
wewnatrz i na zewnatrz pierscienia. Pierscien wewngtrzny potaczony jest bezposrednio z
autostradami i innymi drogami, doprowadzajacymi promieniscie ruch zewngtrzny do miasta,
lub tez potaczony jest z drugim pierscieniem autostradowym, potozonym na
zewnatrz miasta. Przykladem miasta z pierscieniem autostradowym wewnetrznym jest
Paryz. Promien tego pierscienia wynosi ok. 6km, a ruch zewngtrzny doprowadzany jest 6
autostradami o ukladzie promienistym. Dwa pierscienie wewngtrzny i zewngtrzny wystepuja
np w Mediolanie. Pierscien wewngtrzny ma promien - 2 km, a zewngtrzny - 10 km. Oba
pierscienie potaczone sa 11 gtobwnymi arteriami miejskimi w tym 3 o charakterze autostrady.

Typ C - ukfad promienisty (rys 1c).

Autogtrady prowadzace ruch zewngtrzny zbiegaja si¢ w miescie promieniscie lub tez
przecinaja miasto, przechodzac w zasadzie przez samo centrum miasta. Jest to uktad ktory
czesto wystepuje w wigkszych miastach europeskich (np. Zurych, Budapeszt) by na drodze
ewolucji przejs¢ w uklad pierscienia potaczonego z autostradami prowadzacymi ruch
zewngtrzny w uktadzie promienistym. Przyktadami miast ktorych ukilady autostradowe
znajduja si¢ w fazie ewolucji sa np: Lyon, Barcelonai Madryt.

Typ D - ukfad styczny (rys 1d).

Autostrady przebiegaja w bezposrednim otoczeniu miasta ale go nie przecingja. Przyktadem
tego typu uktadu jest Lille (odlegtos¢ od centrum 4-6 km) Hanower (odlegtos¢ od centrum -
6-12 km) W ujeciu historycznym tego typu uktad autostradowy do 1985 r posiadat Sztutgart
(odlegtos¢ od centrum 12-16km) i do 1980r. Birmingham (odlegtos¢ od centrum 4-8 km).

Typ E - ukfad cieciwowy (rys. 1e)

Autogtrady przebiegaja przez miasto, przecingac je lecz nie zbiegaja si¢ w jego punkcie
centralnym. Najczescigj tego typu uktad wystepuje w potaczeniu z innymi uktadami, gtéwnie
z uktadem promienistym. Przyktadami miast z uktadem stycznym sa: Disseldorf i Turyn -
gdzie autostrada przecina miasto w odlegtosci ok 2-3 km od centrum.

Typ F - ukfad mieszany

Jest to obecnie najczesciel wystepujacy typ ukladu autostrad w poblizu wigkszych miast
europgiskich. Niewatpliwie przyczynita sie do tego powolna i stata ewolucja, oméwionych
wyzej typowych uktaddéw autostradowych. Mozna zaobserwowaé nastepujace uklady
mieszane:

pierscieniowo-promienisty (Monachium, Turyn)

cigciwowo-styczny (Marsylia)

cigciwowo-promienisty (Wieden)
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W obszarach bardzo silnie zurbanizowanych, uktady autostradowe duzych miast tacza si¢ ze
soba tworzac uktady mieszane. Przykladem jest uktad miast Disseldorf i Kolonia o uktadzie
autostradowym: stycznym, promienistym i pierscieniowym.

ROZWOJ UKEADOW AUTOSTRAD NA PRZYKLADZIE WYBRANYCH MIAST

Bruksela - uktad pierscieniowy (rys.2)

Bruksela jest przyktadem miasta w ktoérym na przestrzeni ostatnich dziesigcioleci tworzyt si¢
uktad autostradowy z wyraznie wyodrgbnionym pierscieniem zewnetrznym. Pierscien
zewnegtrzny zostat utworzony na bazie ukladu promienistego. Tworzenia pierscienia
zapoczatkowano w latach siedemdziesiatych. Obecnie pierscien (owal) o promieniu 8-10km
ma ditugos¢ ok. 60 km.

Birmingham - uktad pierscieniowy (rys.3)

W roku 1990 w Birmingham zostal ostatecznie uksztaltowany autostradowy pierscien
zewngetrzny. Proces tworzenia tego pierscienia zostat zapoczatkowany, na bazie uktadu
stycznego na poczatku lat 80-tych. Obecnie pierscien o promieniu 10 km ma dtugos¢ ok 90
km

Zurych - uktad promienisty (rys. 4)

Na poczatku lat siedemdziesiatych w rejonie Zurychu zbiegaty si¢ cztery ciagi autostradowe,
w tym dwa nie dochodzity do samego miasta bowiem konczyty si¢ w odlegtosci ok, 10-15
km od jego granic. W wyniku rozbudowy uktadu obecnie w Zurychu zbiega si¢ promieniscie
pie¢ autostrad wchodzac bezposrednio do jego centrum.

Lyon - uktad promienisto- pierscieniowy (rys. 6)

Do roku 1985 Lyon byt typowym przyktadem miasta z promieniscie zbiegajacym si¢ uktadem
5 autodtrad. Na bazie tego uktadu zaczgto tworzy¢ pierscien zewnetrzny, ktory w chwili
obecngj taczy 4 autostrady i od strony wschodnig) jest potozony w promieniu ok 8 km od
centrum miasta a od potudnia i pétnocy w promieniu ok. 20-25 km.

WNIOSKI Z ANALIZY MIAST EUROPEJSKICH

Analiza uktadow autostrad wokoét miast europejskich potwierdzita ewolucje tych uktadow i

ich rozbudowe w czasie. Jest rzecza bezsporna, ze wigkszos¢ z waznigjszych miast

europejskich posiada juz w znacznym stopniu wyksztatcony uktad autostrad, a przez to
potaczenie z europejskim systemem komunikacyjnym. Jako wnioski szczegbtowe nalezy
wymienié:

1. Wystepuje wyrazna tendencja do porzadkowania i planowania przebiegu autostrad.
Trudno jest jednak stwierdzi¢, ze dominuje poglad o koniecznosci jak najdalszego
odrzucenia autostrady od miasta lub tez odwrotnie lokalizacji autostrady blisko centrum.
Przeanalizowane uktady wskazuja, ze problem ten traktowano w réznych miastach
roznie. Mozna znalez¢ przyktady w ktérych autostrady przecinaja centra miast, lub
pierscienie wewngtrzne maja bardzo maty promien, jak réwniez przyktady duzych
pierscieni zewngtrznych.

2. Wyrazna jest tendencja do tworzenia pierscieni zewngtrznych wokoét miast. Kilka miast
europgiskich taki pierscien utworzylo juz przez laty (Berlin, Rzym, Rotterdam),
natomiast jest wiele miast, ktére posiadajac do tej pory system promienisty, styczny lub
cigciwowy uzupetnia je o zewnetrzny pierscien autostradowy. Dotyczy to takich miast
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jak Londyn, Birmingham, Manchester, Bruksela, Amsterdam, Kolonia, Bolonia,
Dortmund, Paryz, Bordeaux, Barcelona, Madryd, Mediolan, Eindhoven czy Turyn.

3. Dominuja rozwiazania mieszane, przy czym najczescig) taczone 3 uktady promieniste i
cigciwowe z petnym lub czgsciowym pierscieniem. Najczgsciel promien pierscienia nie
przekracza 10 km (nawet w tak duzuch miastach jak: Birmingham, Bruksela, Rotterdam,
Frankfurt, Turyn, Mediolan czy Rzym). Jednoczesnie na obwodzie pierscienia
autostradowego zbiegaja Si¢ ciagi autostradowe usytuowane promieniscie w stosunku do
miasta. W miastach najlepigj powiazanych z uktadem autostrad europejskich zbiega sig
po kilka autostrad promienistych, np. w Londynie — 9, Brukseli i Paryzu — 7,
Amsterdamie, Mediolanie i Monachium — 6, Rzymie — 4.

4. Polska jest jednym z niewielu krajéow w Europie, ktérych stolica nie posiada
autostradowego polaczenia z systemem autostrad europejskich. Stawia to Warszawe w
jednym szeregu ze stolicami panstw powstatych po rozpadzie ZSRR i niektorych panstw
bytej Jugostawii.

5. Potoki ruchu prognozowane na przysztych autostradach polskich w roku 2025 wskazuija,
ze w poblizu najwigkszych miast beda one szczegdlnie silnie obciazone ruchem.
Przewiduje si¢, ze obciazenie autostrady A-2 nawysokosci Warszawy bedzie przekraczaé
80 tys. poj./dobe w obu kierunkach. Zblizone obciazenie ruchem bedzie wystepowaé na
autostradzie A-4 w rejonie Wroctawia, Katowic i Krakowa, czy tez na autostradzie A-2 w
rejonie Poznania. Doswiadczenia z analiz uktadéw drég szybkiego ruchu w Polsce
wykonane przez IDiIM PW przy okazji realizacji studium DSR wskazuja, ze zaniechanie
budowy tych odcinkéw autostrad lub tez znaczne odsunigcie ich przebiegu od miasta
moze doprowadzi¢ do podziatu potokdéw ruchu pomiedzy nowo powstala autostrade a
droge istniejaca obecnie. Zjawisko takie obserwowano np. w odniesieniu do drég nr 1 i
nr 2, ktére na wielu odcinkach byty konkurencyjne w stosunku do planowanych ptatnych
autostrad. Fakt pozostawania znacznej czesci ruchu, na nieprzygotowanej (0 ograniczonej
przepustowosci, zabudowanej, bez urzadzen chroniacych s$rodowisko naturalne) do
duzego obciazenia, istniejace] drodze krajowej, doprowadzi do dalszego pogarszania si¢
warunkéw ruchu w przeciazonych uktadach miejskich np. Warszawy, powodujac:
wydtuzenie si¢ srednich czasow podrézy w tych miastach, pogorszenie sie stanu
bezpieczenstwa ruchu i zwigkszenie zanieczyszczenia srodowiska na obszarze silnie
zurbanizowanym.

! Studium uktadu autostrad i drog ekspresowych, Instytut Drog i Mostow PW, 1997r.
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