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Problemy ustalenia wlasciwych granic strefy platnego parkowania

Wybor obszaru wprowadzenia ptatnego parkowania powinien by¢ m.in. wykonany na
podstawie analizy planu zagospodarowania przestrzennego miasta. Granice obszaru ptatnego
parkowania powinny by¢ oparte o naturalne lub sztuczne przeszkody jak np. rzeki, linie
kolejowe czy trasy szybkiego ruchu w celu zapobiegnigcia, ucieczki” oraz ,rozlaniasi¢”
parkujacych pojazdéw na ulice przylegajace do obszaru objetego ptatnym parkowaniem (Fot.
1). Nalezy rowniez zwrdci¢ szczegllna uwage nato kto jest zarzadca placdéw oraz ulic w
obszarze przewidzianym do wprowadzenia ptatnego parkowaniaw celu opracowania
odpowiednich zasad, ktore nie dopuszcza do powstania,,luk (enklaw gdzie mozna parkowat
bezptatnie)” w obszarze ptatnego parkowania (Fot. 2).

Obszar, dla ktorego zaleca sie¢ wprowadzenie ptatnego parkowania powinien
charakteryzowac si¢ wystepowaniem wyraznej przewagi popytu na parkowanie nad podaza
miejsc parkingowych. Stad tez gtownie obszary obejmowane ptatnym parkowaniem
wystepuja w centralnych czesciach miast. Centramiast charakteryzuja sie m.in. duza
koncentracjamigjsc pracy, urzedéw, sklepdw itd., co w warunkach wysokiej motoryzacji
wywotuje duzy popyt na parkowanie. W sytuacji, kiedy popyt ten zaczyna przekracza¢ podaz
migjsc postojowych wystepuja problemy parkingowe, przejawigjace si¢ trudnosciami w
znalezieniu wolnego miejsca do zaparkowania samochodu, atakze znaczaca liczbe pojazdéw
parkujacych niezgodnie z przepisami.

Okreslanie obszaru przewidzianego do wprowadzenia ptatnego parkowania, powinno
obejmowa¢ wykonanie podziatu tego obszaru na mniejsze sklasyfikowane sektory.
Klasyfikacja poszczegdlnych sektoréw powinna uwzglednia¢ wystepujacy typ zabudowy,
funkcji petnionych obiektow, liczby obiektow komercyjnych, zabytkowych, urzedéw itd.

Wybor obszaru parkowania nie musi by¢ tylko ograniczony do centrum miasta.
Dotyczy to zarébwno tych miast, w ktérych wystepuje intensywny rozwdj zabudowy
komercyjnej poza centrum.

Takim przyktadem jest przylegty obszar do ul Domaniewskie] w Warszawie. Ulicata
lezy poza centrum miasta, jednak w ciagu ostatnich kilku lat stata si¢ miejscem intensywnej
zabudowy komercyjnej. Niestety jest to rejon stabo obstugiwany przez komunikacje
zbiorowa. W efekcie wystepuje tam bardzo duzy popyt na parkowanie, ktory powinien zosta
zréwnowazony poprzez wprowadzenie ptatnego parkowania.

Woybieranie obszaréw ptatnego i celéw parkowania powinno by¢ zgodne z koncepcja
podziatu obszaru zurbanizowanego natrzy strefy (A, B i C) charakteryzujace si¢
zréznicowanym podejsciem do roli samochodu, transportu zbiorowego i ruchu pieszego.

Strefa A (centralna) charakteryzuje sie bardzo duza koncentracja obiektow
stanowiacych cele podrozy, podstawowa role powinien odgrywac transport publiczny i ruch
pieszy. Ruch samochoddw prywatnych powinien by¢ ograniczony w stopniu uzaleznionym od
przepustowosci ulic, pojemnosci parkingdw i warunkéw srodowiskowych.

Strefa B (posrednia) charakteryzuje si¢ srednia intensywnoscia zagospodarowania.
Niezbedny jest w nigj zarbwno sprawny transport zbiorowy oraz uktad drogowy o
odpowiednigj przepustowosci. W niektdrych obszarach uzasadnione jest czesciowe
ograniczenie ruchu samochodowego.

Strefa C (zewngtrzna) charakteryzuje si¢ mata intensywnoscia zagospodarowania, nie
wystepuja w nigj trudnosci z dostosowaniem przepustowosci drég i chtonnosci parkingéw dla

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

potrzeb ruchu samochodowego. Transport zbiorowy funkcjonuje naréwni z indywidualnymi
jest dobrze rozwinigty gtownie w pasmach koncentracji ruchu.

Przyjecie zaréwno celdw jak i wybdr obszaru ptatnego parkowania powinien by¢ w
gtéwnej mierze stuzy¢ realizacji polityki parkingowej w poszczegdlnych strefach, tablica 1.

Tablical. Elementy polityki parkingowej w zaleznosci od strefy

Element polityki Zakres zastosowaniaw strefie

transportowej A B C
Ograniczonaliczba |w niektorych - -
parkingow przypadkach

Optaty za szeroki w niektérych -
parkowanie przypadkach
Ograniczony czas szeroki w niektérych -
parkowania przypadkach

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2000r. (Dz. U. Nr 51, poz. 608) w
sprawie szczegétowych zasad wprowadzania optat za parkowanie pojazdéw samochodowych
nadrogach publicznych w § 2 reguluje mozliwos¢ wprowadzenie optat w wybranych
obszarach miasta. § 2.1. Optaty moga by¢ wprowadzane na obszarach charakteryzujacych sig
znacznym deficytem miegjsc postojowych, jezeli uzasadnigja to potrzeby organizacji ruchu, w
celu zwigkszeniarotacji parkujacych pojazdéw samochodowych badz realizacji lokalnej
polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci obszaru dlatych
pojazdéw lub wprowadzenia preferencji dlakomunikacji zbiorowe.
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Fot. 1 Obtozenie parkujacymi samochodami ul. Ksiazecej w Warszawie
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Fot. 2 Bezptatne i nieﬁrzepisowe parkowanie samochoddw w obszarze ptatnego parkowania
przed jednym z biurowcow w Warszawie
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