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,Oplaty zatloczeniowe, czy to si¢ uda w Polsce?”

Prezentowany w artykule: , Oplaty zattoczeniowe, a co to takiego? Przyktad z San Diego -
Kalifornia’ przyktad zastosowania optat zattoczeniowych (dynamic value pricing) pokazuje,
ze duze zaangazowanie w projekt politykow oraz administracji drogowej moze przerodzi¢ si¢
w sukces jakim duza akceptacja dla projektu nie tylko jego uzytkownikow lecz réwniez
ogolniej opinii spoteczne.

Odpowiedz na pytanie postawione przez autoratego artykutu (Optaty zattoczeniowe, czy uda
si¢ to w Polsce?) nie jest prosta

W przypadku pobierania optat na drogach ustawa o drogach publicznych zezwaa na
wprowadzenie optat tylko za przejazdy i poruszanie si¢ po:

autostradach i drogach ekspresowych,
obiektach mostowych,
drogach strefy srodmiejskiej.

Zgodnie z powyzszym wprowadzenie optat na silnie obciazonej ruchem drodze dojazdowej
do centrum miastajesli nie to co naimniej droga ekspresowa nie jest mozliwe. W Warszawie
przed wybudowaniem Trasy Siekierkowskiej méwito sie, ze mogtby by¢ to pierwszy
przypadek drogi miejskiej z optatami za przejazd. Jednak poniewaz jest to trasa o klasie drogi
gtéwnej ruchu przyspieszonego nie mozna pobierac optat za poruszanie si¢ po nigj. Co
nawyzej optaty mozna by wprowadzi¢ za przekraczanie mostu Siekierkowskiego lezacego w
Ciagu tej trasy.

Przyjmowane i istnigjace polityki transportowe w wigkszych polskich miastach zaktadaja
mozliwos¢ stosowania takich rozwiazan. Przyktadem moze postuzy¢ Warszawa, ktéra w
1995r. uchwalita polityke transportowa. W paragrafie G ,,Poprawa sytuacji finansowej i
ekonomicznej efektywnosci transportu” méwi, ze nalezy dostosowaé finansowanie systemu
transportowego do wymogdéw gospodarki rynkowej i stworzenie mechanizmoéw
uzaleznigiacego wydatki na drogi od wptywdéw od uzytkownikdéw systemu migdzy innymi
poprzez doprowadzenia do stworzenia systemu optat za korzystanie z wybranych drog (np. z
przepraw mostowych, zawjazd do centrum).

W Warszawie mozna wyznaczy¢ kilka potencjanych tras na ktérych mogtyby by¢
wprowadzone optaty. Jednym z przyktaddw moze by¢ trasa Lazienkowska (Zdjecie. 1).
Poniewaz podobnie jak w przypadku trasy Siekierkowskiej nie jest to droga w klasie drogi
ekspresowej optaty moznaby natozy¢ jedynie za przekraczanie mostu t.azienkowskiego.
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Zdjecie. 1 Szczyt poranny na Trasie Lazienkowskiej, dojazd do mostu L.azienkowskiego po
praskiej stronie (fot. T. Dybicz)

Trasa Siekierkowska mogtaby przeja¢ ruch zewnetrzny (szczegdlnie po jej przedtuzeniu do
ul. Ostrobramsiej, co ma si¢ stac w 2005r.) z trasy Lazienkowskiej. W tym przypadku jeden
pas ruchu mozna by wydzieli¢ wytacznie dla pojazdéw komunikacji miejskigj, a pozostate
dwa pozostawi¢ dla ruchu ogélno-miejskiego. Nie ma tuta) mozliwosci wybudowania
dodatkowych paséw jak mato migjsce w San Diego z uwagi, nato ze Polityka Transportowa
Warszawy nie zezwala ha powiekszanie przepustowosci drég prowadzacych do Centrum.

Dodatkowo badania przyktad z San Diego nie mogtby by¢ doktadnie skopiowany poniewaz
dobudowane pasy ruchu z pewnoscia poprawigja warunki ruchu na réwnolegtych pasach
gtéwnych, jednak moznaspodziewat si¢ pogorszeniawarunkéw tuz zanimi (niestety badania
przeprowadzone w San Diego nie obejmowaty odcinkéw lezacych przed i za ekspresowymi
pasami ruchu).

Drugim przyktadem zastosowania optaty mogtby by¢ most Poniatowskiego. Most ten
wprowadza ruch samochodowy do scistego centrum Warszawy co znaczaco utrudnia
wprowadzenie priorytetbw dla transportu zbiorowego, a w tym tramwagow ktére po
modernizacji mogtyby si¢ sta¢ wizytdwka Warszawy. Pojazdy zjezdzajace z mostu , wpadaja”
narondo De Gaull€' a, co duze kolejki pojazdéw przed rondem (Zdjecie. 2).
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Zdjecie 2 Most Poniatowskiego w Warszawie, warunki ruchu pojazdéw do Centrum w
migdzyszczycie (fot. T. Dybicz)

Optaty zattoczeniowe za przejazd mostem Poniatowskiego pozwolityby na , sptaszczenie
szczytu”, w efekcie mniejsze kolejki pojazdow przed skrzyzowaniami. Otworzytoby to droge
do przydzielania priorytetéw tramwajom, ktérych liczbaw godzinach szczytu przekracza 50
sktadéw w jednym kierunku.

Jednak obserwujac zamieszanie wokot ptatnego parkowania (na szczescie co do celowosci
ptatnego parkowania nikogo z administracji chyba nie trzeba juz przekonywac) nie tylko w
Warszawie mozna powatpiewat w ,,odwage” administracji i politykéw do wprowadzenia
optat zattoczeniowych do naszych miast w ciagu najblizszych 5 lat.

Bibliografia
1. Polityka Transportowadla Miasta Stotecznego Warszawy. Biuro Zarzadu Miasta
Stotecznego Warszawy.
2. Ustawa o drogach publicznych. Dz. U. 2000 r. Nr 71 poz. 838, z p6zn. zm.

3. Jose A. Gomez-lbanez, Kenneth A. Small. Road Pricing for Congestion Management:
A survey of International Practice. Transportation Research Board, Washington, D.C.
1994.

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com


http://www.pdffactory.com

