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1  WSTEP

Prezentowana synteza przedstawia podstawowe wyniki opracowania pt.: , Zintegrowany
program gospodarki transportowej dla miasta .omzy”.

Celem pracy bylo opracowanie zintegrowanego programu gospodarki transportowe dla
miasta Lomzy, w tym opracowanie celéw polityki transportowej oraz srodkow i zasad ich
realizacji przy zatozeniu, ze rozw¢j transportu ma stuzy¢ stymulowaniu rozwoju
gospodarczego i tadu przestrzennego miasta, poprawie jego prestizu i atrakcyjnosci.

- parkingowym,

- systemem transportu zbiorowego,
- gystemem sciezek rowerowych,

- systemem ruchu pieszego.

Zakresem pracy objeto:
1. Diagnoze¢ stanu systemu transportowego L.omzy.
. Analizg typu SWOT.

2
3. Okreslenie celow, srodkdw i zasad realizacji polityki transportowe] miasta.
4

. Opracowanie priorytetbw w zakresie usprawnienia systemu transportowego tomzy
((horyzont roku 2008) oraz zadan docelowych (horyzont roku 2015).

2 DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

W odniesieniu do systemu drogowego

1. Uklad ulic w Lomzy ma charakter promienisto-obwodowy i jest scisle zwiazany z
uktadem drég zamiejskich. Podstawe systemu stanowi 5 ciagéw ulicznych usytuowanych
promieniscie w stosunku do centrum miasta i bedacych przedtuzeniem podstawowych
drog krajowych i wojewodzkich. Stosunkowo dobrze jest takze wyksztatcony system
drog o charakterze obwodowym w stosunku do centrum miasta. Ciagi te petnia istotna
funkcje dla obstugi ruchu wewnatrz miasta.

2. Dobrze wyksztatcony promienisto-obwodowy uktad ulic miasta stanowi wazny atut w
obstudze ruchu wewnatrzmiejskiego i zrodtowo-docelowego. Niestety wobec braku tras
obwodowych, obstugujacych ruch zewnetrzny na drogach krajowych i wojewddzkich, z
koniecznosci uktad ten obstuguje takze ruch tranzytowy. Powoduje to nadmierne
koncentrowanie si¢ ruchu, w tym ruchu cigzkiego na gtownych ciagach ulicznych,
zbiegajacych si¢ w rejonie Placu Kosciuszki, ktory petni takze funkcje kluczowego wezta
przesiadkowego w komunikacji autobusowsj.

Niekorzystne uksztalttowanie wezta drég zewnetrznych w rezultacie powoduje takie
niekorzystne zjawiska jak: ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego,
pogarszanie stanu bezpieczenstwa ruchu, utrudnienia w ruchu komunikacji autobusoweyj,
nadmierne niszczenie infrastruktury transportowel (nawierzchnia), wibracje, hatas, emisje
zanieczyszczen czy wreszcie obnizenie jakosci przestrzeni publicznej.

3. Pomiary ruchu drogowego wskazuja, ze w okresie godzin ruchu szczytowego warunki
ruchu na podstawowym uktadzie ulic centrum miasta sa zr6znicowane:
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- stosukowo niekorzystne na ciagach ulic: Wojska Polskiego, Sikorskiego i Al.
Pitsudskiego oraz

- korzystne na pozostatych ciagach ulicznych.

Jednoczesnie znaczne jest obciazenie ruchem drogowym wlotow drogi krajowej nr 61,
sicgajace 18 tys. pojazdéw na dobe. Na podkreslenie zastuguje takze duzy udziat ruchu
ciezkich samochoddw ciezarowych — ok. 1550 na dobe.

4. W miescie funkcjonuje 8 skrzyzowan i 1 przejscie dla pieszych z sygnalizacja $wietlna.
Stosowane s3 proste metody sterowania ruchem, a dwa podstawowe ciagi uliczne nie sa
skoordynowane. Nie wystepuja takze inne poza standardowymi srodki organizacji i
sterowania ruchem. W centrum miasta wystepuje strefa ograniczonego dostepu dla ruchu
samochodowego. Jest ona ograniczona do dwoch ulic (ul. Diuga i ul. Farna).
Ograniczeniu ruchu kotowego sprzyja takze funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania

W odniesieniu do parkowania

1. W ramach systemu parkowania w Lonmzy dostgpne sa miegjsca do parkowania
przykrawgznikowego oraz na wydzielonych parkingach placowych. W centrum miasta
funkcjonuje strefa ptatnego parkowania.

2. W gtrefie te] stosunkowo duza liczba miejsc parkingowych nie jest wykorzystywana, a
obserwowana jest sktonnos¢ kierowcow do parkowania bezposrednio poza nia. Zasadne
jest zatem dokonanie przegladu granic strefy platnego parkowania i ewentualna ich
weryfikacja. Wymaga to jednak doktadnego sprawdzenia warunkow parkowania w strefie
I jg otoczeniu. Analizy wymaga takze wysokos¢ stawek optat za parkowanie i ich
dostosowanie do prawa popytu i podazy.

3. Istnigje  koniecznos¢  zwigkszenia  kontroli  wnoszenia optat  parkingowych i
przeciwdziatania nielegalnemu parkowaniu.

4. Weryfikacji wymaga takze dostgpnos¢ miejsc postojowych w bezposrednim sasiedztwie
przystankow komunikacji zbiorowej. Jest to istotne z uwagi na swobodg i bezpieczenstwo
podrézujacych komunikacja zbiorowa, a w szczegdlnosci osdb z ktopotami ruchowymi i
0s0b stabo widzacych.

W odniesieniu do komunikacji zbiorowej

1. Podstawa komunikacji zbiorowej w Lomzy jest komunikacja autobusowa. Jej udziat w
obstudze podr6zy w godzinach szczytu porannego siega 54%. System komunikacji
autobusowej oparty jest na stosunkowo duzej liczbie - 16 linii. Ich przebiegi zapewniaja
wysoki stopien bezposredniosci podrézy, bez koniecznosci przesiadania sig. Taki sposob
organizacji uktadu wymaga jednak zwigkszonego zapotrzebowania na tabor autobusowy i
powoduje wydtuzenie sredniego czasu podrozy.
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2. Zadania w zakresie zarzadzania komunikacja zbiorowa i organizacji przewozow
realizowane sa przez przedsigbiorstwo komunikacyjne MPK. Skutkuje to m.in.:

- szerokim zakresem regulacji dziatalnosci przewozowe przez wiladze publiczne,
wypelniang] przede wszystkim za pomoca wilasnego, monopolistycznego
przewoznika,

- brakiem uzaleznienia lub niewielkim uzaleznieniem sytuacji finansowej przewoznika
od liczby przewozonych pasazerow,

- brakiem kontroli lub mato skuteczna kontrola ilosci i jakosci ustug przewozowych,
i wykazuje istotne wady obiektywne takie jak:

- brak weryfikacji prowadzonej dziatalnosci przewozowe przez mechanizm
konkurencji i w rezultacie brak silnych bodzcéw do realizacji obstugi komunikacyjnej
na wysokim poziomie ilosciowym i jakosciowym,

- sklonnos¢ do planowania oferty przewozowe podporzadkowanej przede wszystkim
tatwej i wygodnej realizagi,

- brak przestanek sktanigjacych do prowadzenia badan marketingowych w szerokim
zakresie.

2. Swiadczenie ustug przewozowych jako zaklad budzetowy (na podstawie Ustawy o
finansach publicznych z dnia 26 listopada 1998r), stracito obecnie pozycje wiodace)
formy organizacyjno-prawnej. Wynika to przede wszystkim z faktu, ze zaktad budzetowy
nie posiada osobowosci prawnej, a osobowos¢ ekonomiczna ograniczaja znaczaco zasady
gospodarki finansowej, okreslonej w sposdb nakazowy. Co prawda organy zatozycielskie
0Siagaja poprzez t¢ formg organizacyjna zwolnienia podatkowe, jednak zdaniem
ekonomistéw, oszczednosci te maja w istocie charakter iluzoryczny, prowadza bowiem do
braku petnego rachunku kosztéw wiasnych i ograniczaja mozliwosci zarzadzania
finansowego tymi jednostkami.

3. Komunikacje autobusowa charakteryzuje dos¢ znaczacy stopien korzystania z przejazdéw
ulgowych. Wyniki badan ankietowych pasazerow wykazuja, ze okoto 2/3 osob podrozuje
na podstawie biletéw ulgowych, a okoto 1/5 0sdb posiada uprawnienia do przejazdéw
bezptatnych. Oznaczato, ze podobnie jak w innych miastach w Polsce dotacja budzetowa
przeznaczana na funkcjonowanie komunikacji lokalnej, przeznaczana jest gtdwnie na
refundacje ulg i uprawnien do przejazdow bezptatnych.

4. Uzytkownicy systemu komunikacyjnego pozytywnie ocenigja czgstotliwosé kursowania
wozow. W tym wzgledzie w uktadzie linii komunikacji zbiorowej dominuja 2 linie (nr 8 i
10), spetnigjace podstawowa role w zaspokajaniu potrzeb przewozowych mieszkancow
miasta. Cecha charakterystyczna jest wysoka czestotliwos¢ kursowania autobusow
zarbwno w dni powszednie, jak tez w soboty i niedziele.

5. Istotnym problemem jest przestarzaty tabor autobusowy ($rednia wieku taboru wynosi 12
lat). Co wazniejsze, niemal potowe (24 wozy) stanu inwentarzowego taboru stanowia
autobusy eksploatowane od co najmnigj 15 lat. Oznacza to, ze w krétkim czasie mozna
oczekiwa¢ gwattownego spadku liczby wozow, osiagajac stan inwentarzowy ponizej
aktualngj liczby wozéw w ruchu. Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci finansowe
odtwarzanie taboru zwykle nie nast¢puje szybko. Rozwiazania tego problemu nalezy
poszukiwa¢ w mozliwosci pozyskania srodkow pomocowych oraz w przeksztatceniach
uktadu komunikacji zbiorowsej, prowadzacych do zredukowania liczby linii i uproszczenia
ich przebiegu (bez zmiany zasiegu przestrzennego obstugi). Rezultatem takich
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przeksztalcen bedzie zwickszenie wskaznika przesiadkowosci i dalsze zwigkszenie
znaczenia Placu Kosciuszki, jako podstawowego wezta przesiadkowego.

6. Oprécz przestarzatego taboru istotnym problemem lokalnego przewoznika jest zty stan
techniczny zaplecza technicznego oraz budynku administracyjno-socjalnego MPK. Stan
ten uzasadnia koniecznos¢ szybkiej realizacji nastepujacych zadan:

modernizacja stacji paliw, w tym: utwardzenie i uszczelnienie przed infiltracja

wod opadowych podjazdéw, miejsc roztadunku i dystrybucji paliwa,
wykonanie kanalizacji deszczowej wraz z separatorami zwiazkdw ropopochodnych,
modernizacja nawierzchni placu manewrowego i parkingow,

remont budynku administracyjno-socjalnego.

7. Analiza warunkéw ruchu komunikacji autobusowel nie wskazuje na wystepowanie
utrudnien na ciagach ulic oraz na skrzyzowaniach. Fakt ten potwierdza dos¢ wysoka
predkos¢ eksploatacyjna (co oznacza rowniez wysoka predkos¢ komunikacyjna). Nie
oznacza to jednak, ze nie ma potrzeby likwidowania lokalnie wystgpujacych utrudnien w
ruchu autobusdw. Nie stwierdzono istotnych probleméw zwiazanych z dostepnoscia
przystankOw. Zastrzezenia budzi jednak sposdb organizacji wezta przesiadkowego w
rejonie dworca PKS, oraz stan techniczny przystankow, a w szczeg6lnosci warunki
oczekiwania na autobusy (standard wiat i tawek, ich brak) oraz stan nawierzchni
chodnikéw i zatok autobusowych.

8. Praktycznie nie sa stosowane nowoczesne metody zarzadzania ruchem taboru
komunikacyjnego (lokalizacja pojazdow, tacznos¢ z kierowca, system powiadamiania o
awariach, automatyczna kontrola punktualnosci) oraz informowania podréznych
(dynamiczna informacja wizualna na przystankach, informacja gtosowa). Na podkreslenie
zastuguje jednak dostepnos¢ stron internetowych petniacych gtéwnie funkcje
informacyjne.

9. Miasto prowadzi dziatania zmierzajace do poprawienia dostgpnosci komunikacji
zbiorowej dla niepetnosprawnych, gtéwnie poprzez wymiane taboru na nowoczesny. W
ramach rozktadéw jazdy przekazywana jest takze informacja o kursowaniu autobusow
niskopodtogowch. Wykazana w badaniach ankietowych bardzo wysoka ocena warunkéw
podrézowania autobusami  niskopodtogowymi  wynika nie tylko z nowoczesne]
konstrukcji tych pojazdow, ale réwniez z tego, ze sa to autobusy nowe, wyraznie
odréznigjace sie od pozogtatych, zwykle wozéw bardzo starych.

W odniesieniu do ruchu pieszego i rowerowego

1. Badanie ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancéw miasta ujawnito bardzo
duzy (Srednio w dobie 52%) odsetek podrézy pieszych. Wysoki jest takze odsetek
podrézy odbywanych w ciagu godziny szczytu porannego (56%). Zjawisko to nalezy
uzna¢ za bardzo korzystne zarbwno z punktu widzenia funkcjonowania systemu
transportowego jak i aspektow zwiagzanych ze zdrowotnoscia spoteczenstwa.

2. Konieczne jest zatem potozenie wigkszego nacisku na lepsza organizacjg ruchu pieszego,
w tym w szczeg6lnosci na poprawienie droznosci i stanu technicznego ciagbw pieszych
oraz zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych na przejsciach przez jezdnig.

3. Ruch rowerowy stanowi niewielki odsetek podrézy w systemie transportowym miasta -
2%. Jest to m.in. spowodowane brakiem sciezek rowerowych i migjsc przystosowanych
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do bezpiecznego parkowania rowerOw. Zmiana te sytuacji wymaga opracowania
spdjnego programu rozwoju ruchu rowerowego oraz uruchomienia kampanii na rzecz
promowania korzystania z komunikacji rowerows.

W odniesieniu do bezpieczernstwa ruchu

1. Stopien bezpieczenstwa ruchu w Lonzy nalezy uzna¢ za dos¢ dobry. Obserwacje
przeprowadzone w okresie 2001-2003 wskazuja na zmniejszajaca Sie liczbe wypadkow i
ofiar, przy utrzymujacej si¢ dos¢ wysokiej liczbie kolizji.

2. Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciagach ulic, przy czym
do wypadkdéw dochodzi najczesciej w rejonie skrzyzowan, a do kolizji na odcinkach ulic
pomigdzy skrzyzowaniami. Na skrzyzowaniach takze obrazenia odnosi najwigksza liczba
00b. Szczegllnie niebezpieczne sa  skrzyzowania ulic:  Legionow/Sikorskiego,
L egiondw/Pitasudskiego oraz Sikorskiego/Szosa Zambrowska.

2 SILNE | SLABE STRONY

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy mozna stwierdzi¢, ze ngjwazniejsze mocne strony
systemu transportowego L.omzy to:

1. rozwinigeta i czytelna (w przewazajace] czesci promienisto-obwodowa) sie¢ uliczna,
wiazaca centrum miasta z wszystkimi osiedlami i uktadem drog o znaczeniu krajowym i
regionalnym;

2. bardzo duzy odsetek podr6zy odbywanych pieszo, zaréwno w ciagu doby, jak tez
godzin szczytowego ruchu komunikacyjnego (ponad 50%);

3. duzy udziat komunikacji autobusowej w obstudze podr6zy wewnatrz miasta i podrézy
dojazdowych do miasta (srednio w dobie ponad 40% podrozy niepieszych);

4. dobradostgpnosé do komunikacji zbiorowej z uwagi na duza czestotliwosé kursowania
pojazdéw na gtéwnych liniach obstugujacych obszar miasta oraz z uwagi na dostepnosé
do przystankow;

5. koncentrowanie si¢ ruchu samochodowego do centrum miasta wzdluz pieciu
podstawowych ciaggobw ulicznych: Al. Legionéw, Zjazd, Wojska Polskiego,
Nowogrodzkai Szosa Zambrowska.

oraz

6. usytuowanie miasta na waznym szlaku turystycznym z Warszawy na Jeziora Mazurskie i
Suwalszczyzne, atym samym wysoka ranga uktadu drég krajowych i wojewodzkich;

7. potozenie w obszarze ,Zielonych Pluc Polski” i tym samym mozliwos¢ wykorzystania
waloréw przyrodniczych dla rozwoju turystyki;

8. bliskos¢ duzych miast, stanowiacych silne osrodki gospodarcze (Warszawa — 138 km,
Biatystok — 79 km) oraz stosunkowo bliskie potozenie przejs¢ granicznych (Gotdap — 155
km, Budzisko — 160 km);

9. istnigjace rezerwy terenowe pod rozwdj funkcji mieszkaniowych i produkcyjno-
ustugowych, co jest istotne z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta;

10. dogtep do sieci kolejowej (chociaz wykorzystywany tylko do przewozéw towarowych).
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System transportowy t.omzy ma jednak takze stabe strony. Sa to:

1.

uksztattowanie uktadu drég krajowych z widocznymi brakami w zakresie polaczen
obwodowych - w konsekwencji znaczna cz¢s¢ podrozy tranzytowych dokonuje sie w
korytarzach ulic prowadzacych do centrum miasta (Pl. Kosciuszki);

transport materialéw niebezpiecznych gtéwnymi ulicami miasta;

3. brak nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem komunikacji indywidualne i

zbiorowej uwzgledniajacego sterowanie sygnalizacja w dostosowaniu do natezenia ruchu,
udzielanie priorytetu autobusom komunikacji miejskiej, monitorowanie ruchu, szybkie
przeciwdziatanie w przypadku awarii i powstania utrudnien w ruchu, nowoczesne
przekazywanie informacji uzytkownikom systemu;

niezadawalajacy stan podstawowe sieci uliczng — pod wzglgdem nosnosci i stanu
nawierzchni;

brak urzadzen dla ruchu rowerowego, w tym w szczegllnosci systemu drog
rowerowych i parkingow;

6. brak pasazerskich polaczen kolg owych;

7. marginalny udziat przewoznikow prywatnych w przewozach zbiorowych (taksowki);

8. brak mozliwosci obstugi lotniczeg w przypadkach awaryjnych.

3

SZANSE | ZAGROZENIA

Szanse i zagrozenia, przed jakimi stoi system transportowy Lomzy nalezy rozpatrywaé w
skali krajowej, regionalngj i lokalnej. Szanse to przede wszystkim:

potozenie miasta w migdzynarodowym korytarzu transportowym TEN 1;

integracja europejska i cztonkostwo Polski w UE, dajace mozliwos¢ uzyskania srodkow
na podniesienie standardu podstawowego korytarza transportowego — drogi nr 61 oraz
budowy obwodnicy miasta;

mozliwos¢ dofinansowania ze srodkow UE innych przedsiewzig¢ inwestycyjnych z
zakresu transportu, w tym transportu zbiorowego;

zainteresowanie opinii publicznej usprawnieniem i rozwojem transportu, zwlaszcza w
zZwiazku z postepujacym zattoczeniem drog;

zainteresowanie gmin osciennych wspbipraca w zakresie obstugi komunikacja
autobusowa;

wystepujace rezerwy przepustowosci stosunkowo dobrze wyksztatconego uktad ulicznego
miasta;

akceptacja spoteczenstwa dla wprowadzania takich rozwiazan, jak ograniczenie dostepu
samochodéw do wybranych rejonéw centrum miasta czy system ptatnego parkowania;

aktywnos¢ wiadz miasta w pozyskiwaniu srodkow z funduszy zagranicznych (autobusy
niskopodtogowe, przygotowania do pozyskania funduszy strukturalnych).
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Istnigja jednak rowniez powazne zagrozenia. Stwarzaja je:
- brak ostatecznych decyzji dot. polityki transportowej panstwa i strategii jej wdrazania;
- dalszy wzrog ruchu samochodowego,

- brak konstruktywnej wspotpracy administracji rzadowej i samorzadowej réznych szczebli;
w szczegblnosci dotyczy to  sprawnego wdrazania polityki transportowej czy
finansowania transportu zbiorowego,

- luki w instrumentach prawnych i nieuporzadkowane przepisy,

- przediuzanie kryzysowel sytuacji zwiazang z uksztaltowaniem wegzta drogowego w
Lomzy wobec braku decyzji dotyczacych rozwoju korytarza TEN 1; istotnym w tym
wzgledzie jest problem stanu techniczny mostu na Narwi, ktory praktycznie uniemozliwia
prowadzenie ruchu cigzkiego drogami Nr 611 63;

- powiazania miasta z regionem i krajem za pomoca transportu zbiorowego, wytacznie
komunikacja autobusowa (brak pasazerskich potaczen w transporcie kolejowym);

- dalsze pogarszanie sie stanu technicznego drég — pogtebianie zalegtosci w utrzymaniu;

- znaczaca dekapitalizacja majatku przedsigbiorstwa MPK (stan taboru autobusowego oraz
zaplecza technicznego);

- rosnace zanieczyszczenie powietrzai hatas pochodzacy od transportu.

4 PROBLEM PRZEBIEGU DROGI VIABALTICA (KORYTARZ TEN )

Przebieg drogi ,Via Baltica” na terenie Polski ma kluczowe znaczenie dla uktadu
komunikacyjnego Lomzy. W duzym stopniu zalezy od niego budowa trasy obwodowej w
stosunku do miasta w ciagu drogi krajowej nr 61. Potrzeba realizacji tej trasy wynika zarowno
z koniecznosci  lepszej obstugi ruchu migdzynarodowego, podjetych z tego powodu
zobowiazan migdzynarodowych, dotyczacych korytarza transportowego: Helsinki — Tallin —
Ryga — Kowno — Warszawa, jak i z koniecznosci lepszego powiazania pétnocno-wschodniej
Polski z centrum kraju i innymi regionami. Pilnos¢ dziatan w tym wzgledzie wynika

ze stale obserwowanego wzrostu ruchu drogowego oraz umacniania si¢ roli przejscia
drogowego w Budzisku, jako jednego z najwazniejszych towarowych przej§¢ granicznych
w Polsce (4 co do wielkosci),

z wystgpowania licznych uciazliwosci zwiazanych z ruchem drogowym na istnigjacych
drogach, zle przystosowanych do przenoszenia zwigkszonego ruchu (uciazliwos¢ dla
mieszkancow, niszczenie nawierzchni, straty czasu, wypadki, wptyw na srodowisko).

Proby ustalenia przebiegu ,,Via Baltici” na terenie Polski siggaja poczatku lat 90, kiedy to
zostaly sformutowane dwa podstawowe warianty jej przebiegu (wariant | przez fomze i
wariant Il przez Biatystok). Dotychczasowe analizy koncentrowaly si¢ jednak gtéwnie na
aspektach technicznych, a podstawa wykonanych analiz ekonomicznych byty uproszczone,
wskaznikowe prognozy wzrostu ruchu drogowego. Z funkcjonalnego i ruchowego punktu
widzenia oba warianty maja swoje silne i stabe strony.

Podstawowa zaleta wariantu | jest krotszy przebieg trasy (o ok. 28 km) i tym samym krotszy
czas przejazdu od granicy litewskiej i regionu suwalskiego do centrum kraju. Prowadzone
postgpowanie w celu przekwalifikowania drogi wojewddzkiej nr 677 na odcinku Ostréw
Maz.-L.omza na droge krajowa, moze zwigkszy¢ réznicg odlegtosci drogami krajowymi z
Ostrowii Maz. do Budziska migdzy wariantem trasy biatostockim i tomzynskim nawet do ok.
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36 km. Wariant |l stwarza z kolei szanse szybszej poprawy powiazania Biategostoku z
planowanym uktadem drég szybkiego ruchu, umozliwigjac jednoczesnie rozpoczecie
realizacji drogi ekspresowej wzdtuz wschodnigj granicy Polski oraz rozwiazanie problemow
ksztaltowania wezta drogowego w rejonie Biategostoku.

Prognozy ruchu dla obu wariantow trasy sa dos¢ zblizone, z nieco wigkszym (0 15%)
natezeniem na odcinku drogi Zambréw-Biatystok w stosunku do odcinka L.omza-Grajewo.
Jednakze silngj atrakcyjnosci korytarza Warszawa-t.omza-Augustéw-Budzisko dowodzi fakt,
iz nawet w przypadku modernizacji drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej, w
korytarzu L.omza-Augustow prognozy ruchu utrzymuja si¢ na wysokim poziomie od 7 500 do
14 400 SDR.

Podsumowuijac, nalezy stwierdzi¢, ze wybdr przebiegu trasy ,Via Baltica’ powinien by¢
uzalezniony od wynikéw studium wykonalnosci, w ktérym analizy ekonomiczne bgda
wykonane na bazie modelowania ruchu, a uzasadnienie wyboru zostanie dokonane na
podstawie analizy wielokryterialngj, uwzglednigjacej takze aspekty wplywu na srodowisko.
Szansa w tym wzgledzie moze by¢ opracowanie , Analysis of Pan-European Transport
Corridor | (TINA) Helsinki, Tallinn, Riga, Kaunas, Bialystok and Warsaw’ realizowane na
zamOwienie Komisji Europejskigj (termin ukonczenia— pazdziernik 2004).

5 POLITYKA TRANSPORTOWA LOMZY —CEL GENERALNY

W ciagu ostatnich lat rozwd] motoryzacji w Polsce postgpowat dynamicznie i byt
nieproporcjonalnie szybszy niz wzrost dochodow ludnosci. W sposob szczegdlny problemy z
funkcjonowaniem systeméw transportowych uwidocznity si¢ w obszarach zurbanizowanych.
Szybki wzrost liczby samochodéw spowodowal przesiadanie si¢ coraz wiekszej liczby
podrézujacych do samochodu, atym samym wzrost natezen ruchu.

Z doswiadczen wynika, ze w obszarach miast proby nadazania z rozbudowa drég i parkingdw
za rosnaca motoryzacja Skazane Sa na niepowodzenie. W rezultacie przewaza poglad, ze
zamiast dostosowywat przepustowos¢ systemu (podaz) do rosnacych potrzeb ruchu
samochodowego, trzeba dostosowaé popyt do tg podazy oraz do wymagan dotyczacych stanu
srodowiska. ROwniez miasto L.omza stoi przed koniecznoscia podjecia dziatan, ktore powinny
przeciwdziatac wystgpujacym, niekorzystnym tendencjom w funkcjonowaniu systemu
transportowego. Do takich zaliczy¢ nalezy:

- rosnacy ruch w wewnetrznym uktadzie ulic podstawowych, w tym wysoki udziat ruchu
tranzytowego;

- zly stan techniczny infrastruktury transportowe (nawierzchnie ulic, chodniki);

- pogarszgjacy si¢ komfort podrézowania komunikacja autobusowa, wynikajacy ze ztego
stanu technicznego taboru,

- niski udziat ruchu rowerowego, wynikajacy z braku sciezek i parkingdw dla rowerow.

W rezultacie, obserwowane jest: pogarszanie si¢ warunkéw ruchu samochodowego i
obnizanie predkosci podrézowania, utrzymujace Sie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,
zwigkszanie uciazliwosci dla mieszkancdw wynikajace z zanieczyszczenia srodowiska, emisji
hatasu i wibracji od ruchu cigzarowego.

Stad tez generalnym celem poalityki transportowej L.omzy powinno by¢é takie
usprawnienie i rozwoj systemu transportowego, ktore stwor zy war unki dla
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sprawnego | bezpiecznego przemieszczania osob i towarow, przy

ograniczeniu szkodliwego wplywu na srodowisko naturalnei cywilizacyjne.

Spetnienie celu generalnego polityki transportowej L.omzy winno nastgpowat poprzez

realizacje strategii zrbwnowazonego rozwoju Systemu transportowego, przy wykorzystaniu

nastepujacych dziatan o charakterze zintegrowanym:

a stymulowanie przemieszania funkcji (mieszkaniowych, pracy, ustug, rekreacji), w celu
ograniczenia potrzeb podrozowania na wicksze odlegtosci i stworzenie mozliwosci
osiagania celu podrézy pieszo lub rowerem,

b. podnoszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez, podnoszenie komfortu
podrézowania oraz jakosci i niezawodnosci wykonywanych ustug (nowoczesny tabor),
stosowanie priorytetéw w ruchu ulicznym (sygnalizacje swietlne), usprawnienie powiazan
pomigdzy podsystemami transportu zbiorowego (modernizacja wezta MPK/PKS),

c. usprawnianie warunkow ruchu pieszego, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych
ciagow pieszych, dojs¢ do przystankéw, bezpiecznych przejs¢ przez jezdnie itp., w tym
dostosowanie do potrzeb o0sdb niepetnosprawnych i innych 0sdb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych,

d. rozwijanie systemu ruchu rowerowego poprzez wptywanie na zmiang zachowan
komunikacyjnych na rzecz odbywania podrézy rowerem, rozwijanie systemu sciezek
rowerowych oraz miejsc do parkowania roweréw,

e. prowadzenie aktywnej polityki parkingowej, w tym rozszerzenie strefy platnego
parkowania,

f. wprowadzanie innowacyjnych rozwiazan technicznych stuzacych zarzadzaniu ruchem.

6 CELE SZCZEGOLOWE | ZASADY ICH REALIZACJI

W nawiazaniu do celu generalnego polityki transportowel miasta tomzy celami
szczeg6towymi powinny byc¢:

1. Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na terenie miasta funkcji o
znaczeniu lokalnym i regionalnym.

Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i krajowych.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego mieszkancow.
Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

o g s~ WD

Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Realizacja celéw polityki transportowe] powinna nastgpowa¢ w stopniu zrdznicowanym w
zaleznosci od charakteru obszaru. W _dtrefie centralne] miasta, charakteryzujace) sie
koncentracja celow podrézy, rozbudowanym systemem transportu autobusowego,
wystepujacymi ograniczeniami  przepustowosci uktadu drogowo-parkingowego, podstawa
powinno by¢ sprzyjanie funkcjonowaniu komunikagcji autobusowej. Moze to takze oznaczac
wprowadzanie restrykcji w stosunku do ruchu samochodéw.

Inne podejscie do organizacji transportu powinno by¢ stosowane w_obszarach luzniejsze)
zabudowy. Rola komunikacji zbiorowej w tych obszarach jest mniejsza, z wyjatkiem
kierunkbw promienistych prowadzacych do centrum miasta W tych strefach istnigje
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mozliwos¢ lepszego spetnienia oczekiwan zmotoryzowanych co do mozliwosci swobodnego
wykorzystywania samochoddw osobowych, w tym parkowania.

Podsawowe zasady zrOwnowazenia systemu transportowego w miescie przedstawiono
ponizej. Wskazano niezb¢dne dziatania z podaniem zréznicowania na dziatania o charakterze

restrykcyjnym i rekompensujacym oraz propozycje srodkow ich realizacji.

W STREFIE CENTRALNEJ MIASTA:

Rodzaj dziafania

Srodki realizacji

DZzIAZANIE RESTRYKCYJNE —
ograniczenie roli samochodéw
osobowych w podrézach do
centrum miasta.

Utrzymanie (rozszerzenie) systemu ptatnego parkowania.
Eliminowani e nielegalnego parkowania.

Ograniczenie liczby migjsc parkingowych przez eliminowanie
postojowych migjsc przykraweznikowych potozonych wzdtuz
ulic prowadzacych intensywny ruchu autobusowy i w
sasiedztwie przystankow.

Ograniczenia penetracji przez samochody osobowe strefy
ochrony konserwatorskiej; wprowadzenie ograniczen na
wybranych ulicach, takze czasowych, ze zréznicowaniem na
dni tygodniai pory doby.

Eliminowanie z ruchu samochoddw niesprawnych technicznie
oraz przekraczajacych normy emisji spalin.

Intensyfikacja dziatan policji i strazy miejskig narzecz
przestrzegania zasad ruchu drogowego.

DZzIAZANIE REKOMPENSUJACE —
usprawnienie systemu
komunikacji autobusowsy.

Woprowadzanie priorytetéw dla autobusdéw na skrzyzowaniach z
sygnalizacja $wietlna.

Poprawa komfortu podrézowania - wymiana taboru.
Zahamowanie degradacji i modernizacja infrastruktury
transportu zbiorowego: przystanki, przystosowanie uktadu dla
niepetnosprawnych.

Wprowadzenie systemu informacji dla podréznych na
gtéwnych przystankach (np. PI. Kosciuszki).

DZzIAZANIE REKOMPENSUJACE —
Usprawnienie ruchu
samochodow.

Wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem, w tym
monitorowania ruchu i reagowania w przypadku powstania
zdarzen szczeg6lnych (wypadki, awarieitp.).

DZzIAZANIE REKOMPENSUJACE —
usprawnienie ruchu
r ower owego.

Rozwdj systemu drog rowerowych.

Wprowadzenie normatywu parkingowego (minimum) dla
rowerdw przy nowo powstajacych obiektach.
Woprowadzanie publicznych parkingdw dla roweréw (z
zapewnieniem bezpiecznego ich przechowywania).

W STREFACH MNIEJ ZURBANIZOWANYCH

DZzIAZANIE REKOMPENSUJACE —
Usprawnienie systemu
transportu zbiorowego.

Zwigkszenie komfortu podrézowania przez zwigkszenie
czestotliwosci kursowania oraz wymiang taboru, gtéwnie na
ulicach prowadzacych do centrum.

Modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego:
przystanki,, przystosowanie uktadu dla niepetnosprawnych.

DZzIAZANIE REKOMPENSUJACE —
Usprawnienie ruchu
samochodow.

Uzupetnienie uktadu drogowego (trasy obwaodowe)
umozliwigjace wyprowadzenie ruchu zewnetrznego
(tranzytowego) w stosunku do miasta.

DZzIAZANIE REKOMPENSUJACE —
Usprawnienie ruchu
r ower owego.

Rozw¢j systemu drég rowerowych w kierunku gtéwnych tras
autobusowych i do centrum.
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CEL GENERALNY::

Usprawnienie i rozw0j systemu transportowego, stwarzajace warunki dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania
0sob i towardw, przy ograniczeniu szkodliwego wplywu na srodowisko naturalne i cywilizacyjne.

4 L
CELE SZCZEGOLOWE
< — —— > >
I [ [l v \% VI
Zapewnienie Zapewnienie Stymulowanie Poprawa Poprawa stanu Poprawa prestizu i
odpowiednigj odpowiednich rozwoju bezpieczenstwa srodowiska wizerunku miasta
dostepnosci powiazan gospodarczego i tadu ruchu i naturalnego
zlokalizowanych na regionalnych i przestrzennego bezpieczenstwa
terenie miasta funkcji krajowych 0osobistego
0 znaczeniu lokalnym mieszkancow
i regionalnym
il 1L Egs 1L 1L
. - Poprawa warunkdw - Zmnigjszenie - Ograniczenie - Poprawa jakosci
- Poprawa dostepnosci o uzytkowania liczby kolizji i emisji przestrzeni
rejonow mlasaa Stago‘,"f'qcyc istniejacego wypadkéw i ich (zanieczyszczen, miejskigj |
giowne cele podrozy. zainwestowania skutkow. hatasu i wibracji) krajobrazu
- I?opra/vawarunkc’)w miejskiego. - Wykreowanie od transportu. miejskiego.
podroépwanla kct)munlkaqq - Zwigkszenie poczucia - Poprawa stanu - Podniesienie
ojnilgsric()evrlli%v(\zllosggévl:\)lo efektywnosci bezpieczenstwa zdrowotnego atrakcyjnosci
. systemu osobistego ogotu Spoteczenstwa. miasta dla
iy ogfa_nlczonych transportowego. uzytkownikow inwestoréw.
mozliwosciach ruchowych. _ systermu - Ochrong
- 7ahamowanie dearadacii - Porzadkowanie substancji
, 9 ! zagospodarowania transportowego. historycznej.
infrastruktury transportowse. prZestrzennego
- Usprawnienie zarzadzania miasta.
transportem.
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7 ZINTEGROWANY PROGRAM GOSPODARKI| TRANSPORTOWEJ

Podstawa sfor mutowania Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta
jest polityka transportowa miasta Lomzy, dla ktérego celem strategicznym byto
zwiegkszenie stopnia spojnosci:

- miasta pod wzgledem transportowym, gospodarczym i spotecznym,
- przestrzenngj w skali miasta oraz
- miastaz systemem transportowym w skali regionu i kraju.

Dziatania przedstawione w Programie gwarantuja dodatnie efekty ekonomiczne, spoteczne i
ekologiczne w zakresie:

rozbudowy uktadu drogowego oraz modernizacji i poprawy jakosci sieci drogows,
usprawnienia przejazdu przez miasto,

lepszego zarzadzania i monitorowania ruchu,

rozwoju transportu zbiorowego,

ograniczenia negatywnego wplywu na srodowisko,

rewitalizacji obszar6w zdegradowanych.

W ramach Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowel Miasta Lomzy do
wykonania zidentyfikowano 27 zadan , w podziale na:

- zadania o znaczeniu priorytetowym (7 zadan),

- zadania pilne wskazane do wykonania do roku 2008 (8 zadan),

- zadania pilne wskazane do systematycznej realizacji do roku 2015 (6 zadan),
- inne zadania mozliwe do wykonania po roku 2008 (6 zadan).

Jak zadania priorytetowe uznano:

Zadanie 1. Wprowadzenie zintegrowanego systemu zar zadzania ruchem

Obejmuje ono co najmnigj 7podsysteméw funkcjonalnych (sterowania sygnalizacja $wietlna,
monitorowania ruchu, szybkiego reagowania w przypadku awarii, tacznosci stuzb miejskich,
nadzoru ruchu i dyspozytorskiego sterowania ruchem autobusdw miejskich, informacji dla
pasazeréw. Do podstawowych efektdw realizacji tego zadania nalezy zaliczy¢:

- Usprawnienie ruchu samochodowego (zmniejszenie strat czasu, liczby zatrzyman).

- Usprawnienie ruchu autobusdw (zmniejszenie strat czasu, zwickszenie predkosci jazdy,
zredukowanie kosztow eksploatacji).

- Monitorowanie ruchu i szybkie reagowanie w przypadku powstawania zdarzen.
- Poprawa systemu informacji dla uzytkownikéw systemu transportowego.

- Ograniczenie uciazliwosci ruchu i negatywnego oddziatywania na srodowisko.
- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego i bezpieczenstwa ruchu.
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Zadanie 2: Budowa potudniowo-wschodniego obejscia .omzy w ciagu drogi nr 61

Przeprowadzenie te inwestycji zalezy od decyzji GDDKIA w zakresie rozwoju Sieci
drogoweg. Wskazane jest jednak kontynuowanie przez witadze miasta dziatan w kierunku
utrzymania korytarza Ostrow Maz. - Lomza — Graewo - Augustow, jako elementu
migdzynarodowego korytarza transportowego TEN-1. Budowa obejscia doprowadzi

- Usprawnieniaruchu wewnatrz miasta (redukcja ruchu tranzytowego).

- Utatwieniarozrzadu ruchu zrédtowo-docelowego zwiazanego z L.omza.

- Odciazeniaistniejacego mostu narzece Narew (w ciagu drogi nr 61).

- Usprawnieniaruchu autobusdw (zmniejszenie strat czasu, zwigkszenie predkosci jazdy).
- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (segregacja ruchu tranzytowego i wewngetrznego).

- Ograniczenie niszczenia infrastruktury drogowej miasta na podstawowych ciagach ulic (w
wyniku ograniczenia przejazdu samochoddw cigzarowych przez miasto).

Nalezy oczekiwat, ze w wyniku budowy obejscia i redukcji ruchu na gtéwnych ciagach ulic

prowadzacych w kierunku centrum (Al. Legiondw, ul. Wojska Polskiego, Zjazd), moze

prowadzi¢c do wzrostu predkosci pojazdow. Niezbedna jest zatem realizacja programu

uspokojenia ruchu natych ciagach dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.

Zadanie 3: Wprowadzenie programu poprawy BRD

Punktem wyjscia powinno by¢ przeprowadzenie szczegotowej analizy bezpieczenstwa ruchu
na skrzyzowaniach i ciagach ulic oraz opracowanie programu podniesienia bezpieczenstwa
ruchu. Podstawa programu powinno byc:

- wprowadzenie ograniczen predkosci (50 km/h) na gtéwnych ciagach ulic,

- wprowadzenie stref ruchu uspokojonego (30 kmv/h) w osiedlach mieszkaniowych,
- segregowanie ruchu (samochoddw, rowerdw i pieszych),

- zwiekszenie kontroli stuzb nad przestrzeganiem przepisow ruchu drogowego,

- poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach przez jezdni¢ (sterowanie sygnalizacja
swietlna, oznakowanie, azyle dla pieszych).

Zadanie 4: Wymiana taboru migjskigl komunikacji autobusowe

Przyjeto, ze ze wzgledu na stan techniczny taboru autobusowego zadanie to zostanie
zrealizowane do roku 2008. W pozniejszym okresie wymiana taboru powinna nastgpowat
wedtug potrzeb. Wymiana taboru przede wszystkim przyczyni si¢ do:

- Podniesienie konkurencyjnosci komunikagji autobusowej w stosunku do indywidualnej.

- Zwigkszenie niezawodnosci funkcjonowania komunikacji autobusowe.

- Poprawawarunkéw podrézowania 0sob w tym niepetnosprawnych

- Redukcjawydatkéw naremonty i naprawy taborul.

- Podwyzszenia jakosci przestrzeni miejskigj.

Wskazane jest powiazanie wymiany taboru na nowoczesny z analiza mozliwosci

wprowadzenia do eksploatacji autobusdw 0 zréznicowanej pojemnosci i tym samym
zwiekszenie stopnia elastycznosci eksploatacyjnej taboru oraz ograniczenie kosztéw zakupu
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taboru i jego eksploatacji. Proponuje si¢ rozwazenie mozliwosci eksploatowania dwaéch
typdw autobusdw: wielkopojemnych oraz midibusow. Tabor autobusowy 0 mnigjszej
pojemnosci powinien by¢ wykorzystywany do obstugi linii komunikacyjnych o mnigjszym
zapotrzebowaniu na przewozy i do podwyzszania czestotliwosci kursowania na gtdwnych
liniach w okresach ruchu szczytowego.

Zadanie 51 6: Rozwdj infrastruktury + kampania na rzecz ruchu rower owego

| etap rozwoju infrastruktury dla ruchu rowerowego powinien obejmowac:

- Budowe drég rowerowych do obstugi ruchu w dojazdach do pracy i ustug, w tym wzdtuz:
ul. Wojska Polskiego, al. Legionow, ul. Zawadzkiegj.

- Budowe drog rowerowych do obstugi ruchu rekreacyjnego, w tym wzdtuz ul. Rybaki
(dojazd do terendéw rekreacyjnych i ogrodkow dziatkowych) i dalej ulicami Zamigjska,
Nadnarwianska i Grobla Jednaczewskaw kierunku Lasku Jednaczewskiego,

- Budowe parkingéw/stanowisk parkingowych dla bezpiecznego przechowywania roweréw
w bezposrednim sasiedztwie urzedoéw migjskich, dworca PKS i obiektow stuzby zdrowia.

- Kreowanie mody na korzystanie z roweru w podrézach do pracy i podrozach
rekreacyjnych.

Spodziewane podstawowe efekty to zwickszenie udzialu ruchu rowerowego w obstudze

mieszkancOw, ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko (zmniejszenie natgzen

ruchu samochodowego) oraz poprawa zdrowotnosci spoteczenstwa

Zadanie 7: M odernizacja bazy M PK
Stan techniczny bazy MPK uzasadnia koniecznos¢ szybkiej realizacji nast¢pujacych zadan:

- modernizacja stacji paliw, w tym: utwardzenie i uszczelnienie przed infiltracja waod
opadowych podjazdéw, miegjsc roztadunku i dystrybucji paliwa,

- wykonanie kanalizacji deszczowej wraz z separatorami zwiazkéw ropopochodnych,

- modernizacja nawierzchni placu manewrowego i parkingéw,

- remont budynku administracyjno-socjalnego.

I nne zadania pilne wskazane do realizacji do roku 2008:

- Wprowadzenie systemu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportows.

- Modernizacja przystankow komunikacji autobusowej.

- Racjonalizacja przebiegéw linii komunikacyjnych i optymalizacja rozktadow jazdy.
- Rozdzielenie funkcji zarzadzania komunikacja zbiorowa od funkcji przewozowsj.

- Przestrzennai organizacyjna integracja wegziow przesiadkowych MPK/PKS.

- Rozszerzenie systemu ptatnego parkowania.

- Kontrola parkowania

- Utatwienie dostepu do przystankéw komunikacji autobusowsej.
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Zadania, ktérych realizacja powinna nastepowaé w najblizszych latach i by¢ kontynuowana
do roku 2015:

- Wprowadzenie elementéw konkurencji w $wiadczeniu ustug przewozowych w
komunikacji zbiorows.

- Modernizacja ulic uktadu podstawowego.

- Modernizowanie ciagow pieszych.

- Uzupetnianie uktadu drogowego w dzielnicach mieszkaniowych.

- Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszarach mieszkaniowych.
- Badania marketingowe w komunikacji zbiorowsj.

Zadania ktérych realizacja jest wazna ale powinna nastepowadé po roku 2008 ze wzgledu na |
spodziewane ograniczenia finansowe i inne dziatania uznane za pilne.

- Rozbudowa podstawowego ukladu ulic miasta: przediuzenie ciagu ul. Szosa M¢zeninska -
Poznanska do drogi nr 61 (ul. Wojska Polskiego); przediuzenie ul. Zawadzkiej na odcinku
od ul. Przykoszarowej do ul. szosa Mezeninska;, przediuzenie ul. Browarnej do
Nowogrodzkisj.

- Rozwdj systemu ruchu rowerowego — etap 11.
- Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centrum miasta.
- Unowoczesnienie systemu informacji w waznych weztach przesiadkowych.

8 SPODZIEWANE EFEKTY REALIZACJI CELOW PROGRAMU DO ROK U 2008

Skutecznos¢ dziatan podejmowanych w celu realizacji Zintegrowanego Planu Gospodarki
Transportowej Miasta Lonzy powinna by¢é weryfikowana poprzez sprawdzanie
uzyskiwanych efektow w sposdb skwantyfikowany.

W odniesieniu do systemu drogowego efektem powinno byé¢:

- poprawa warunkéw ruchu drogowego, gwarantujaca skrocenie srednich czasdw podrézy
W godzinie ruchu szczytu z 15 minut obecnie do 12 minut w roku 2008;

- zdecydowana (75%) eliminacja ruchu tranzytowego w sosunku do miasta, w
szczegollnosci na ciagach ulic: Al. Legiondw, Wojska Polskiego;

- calkowite wyeliminowanie do roku 2008 ofiar s$miertelnych w wypadkach
komunikacyjnych na terenie miasta—tzw. opcja”0";

- redukowanie w tempie 10% w skali roku liczby: wypadkéw drogowych, rannych w
wypadkach drogowych i liczby kolizji drogowych.

W odniesieniu do systemu komunikacji zbiorowe efektem powinno byé:

- 2zwiekszenie udziatu komunikacji autobusowej w odbywaniu podrézy niepieszych w
dobie z 41% obecnie do 45% w roku 2008 (w okresie jesien-zima);
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- utrzymanie wysokiego udziatu komunikacji autobusowej w odbywaniu podrézy
niepieszych w godzinie ruchu szczytowego na poziomie 51% (w okresie jesien-zima);

- skrécenie $rednich czasdw podrozy komunikacja autobusowsa z przecigtnie 24 minut do
poziomu 20 minut w roku 2008.

W odniesieniu do ruchu pieszego i rower owego efektem powinno byé¢:
- utrzymanie minimum 50% udziatu podrozy pieszych w podrézach.

- zZnaczace zwiekszenie do roku 2008 udziatu ruchu rowerowego w odbywaniu podrézy
niepieszych w okresie wiosenno-letnim (z 2 do 10%).

9 UWAGI DOTYCZACE ORGANIZACJI PRZEWOZOW AUTOBUSOWYCH

W nawiazaniu do diagnozy stanu istnigjacego jak réwniez z przestanek ogoélnych, ktorych
geneze stanowia problemy funkcjonowania transportu zbiorowego nalezy stwierdzi¢, ze:

1. W przypadku Lomzy wskazane byloby rozwazenie mozliwosci powolania jednostki
zarzadzajacg transportem zbiorowym w skali regionalng, obejmujacej miasto i
tereny przylegte, dlaktorych stanowi ono osrodek centralny.

2. Najlepsze wyniki w zakresie poprawy jakosci ustug przewozowych bgdzie mozna uzyskac
wowczas, gdy ustugi te swiadczone beda na podstawie uméw zawieranych pomiedzy
jednostka zarzadzajaca (nadzorujaca) komunikacja zbiorowa a przewoznikami.

3. Jednym z najwigkszych wyzwan dla komunikacji miejskiej jest wstapienie Polski do Unii
Europgskiej. Z zasadami przyjetymi w UE nie da sSe pogodzi¢ utrzymywania
monopolu przedsiebiorstw chronionych przez panstwo lub wladze samorzadowe.
Dotowanie transportu miejskiego, czy finansowanie kluczowych inwestycji bedzie nadal
mozliwe, jednak nie moze to si¢ odnosi¢ do z gory okreslonego przewoznika.

4. Korzystne dlatransportu miejskiego jest to, ze Komisja Europejska traktuje go inaczej niz
np. transport na dalekie odlegtosci. Celem jest bowiem walka z zattoczeniem drog
miejskich i poprawa warunkow srodowiskowych. Dopuszcza si¢ wsparcie finansowe
przynajmniej do czasu, kiedy nie zostana uruchomione mechanizmy fiskalne
wyréwnujace szanse transportu zbiorowego i indywidualnego (przez odpowiednie
opodatkowanie tego ogatniego). W przygotowywanych przepisach, dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego, zaklada sSi¢ wprowadzenie ,konkurencji
regulowane]”. Oznacza to dopuszczenie publicznego finansowania ustug o standardzie
wyzszym, niz to bytoby mozliwe do osiagnigcia przy braku dotowania. Dazy si¢ przy tym
do tego, zeby zalozony standard ustug zostat zapewniony przy kosztach weryfikowanych
za pomoca mechanizmu konkurencji.

5. Zwigkszenie konkurencji na rynku ustug przewozowych w lokalnym transporcie
zbiorowym moze nastepowaé poprzez wiaczanie do tej dziatalnosci przewoznikéw
prywatnych, dysponujacych wiasnymi autobusami i czesto wykazujacych si¢ nizszymi
kosztami eksploatacji niz przewoznicy komunalni.
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6. Warunkiem zapewnienia odpowiednigj atrakcyjnosci ustug komunikacji zbiorowe jest
systematyczne prowadzenie badan marketingowych i ksztaltowanie na tej podstawie
oferty przewozowse. Podstawowe znaczenie maja tu badania potrzeb przewozowych i
rozpoznanie ocen i preferencji 0sdb systematycznie podrézujacych srodkami komunikacji
zbiorowsej, jak réwniez 0sdb podrozujacych sporadycznie.

7. Poza poprawa efektywnosci dziatalnosci organizacyjnej i ekonomiczng nalezy
podejmowac inne, skoordynowane przedsiewziec, obejmujace m.in.:

- optymalizowanie wykorzystania tabor, uktadu linii i cz¢stotliwosci kursowania;
- wymiang wyeksploatowanego taboru,

- integrowanie réznych przewoznikow poprzez koordynacje rozkltadow jazdy i
wprowadzenie jednolitych taryf,

- zapewnienie odpowiednich naktadoéw na utrzymanie drég, przez ktore przebiegaja
trasy komunikacji zbiorowe,

- poprawa funkcjonalnosci przystankow (zatoki, wiaty, informacja dla pasazerow).

8. Obecnie wystepujace, dobre warunki ruchu autobuséw komunikacji zbioroweg w
ukladzie ulicznym Lomzy nie oznaczaj g, ze nie ma potrzeby wprowadzania zadnych
rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie tras komunikacyjnych, w tym
stosowania metod i $rodkdéw uprzywilgjowania autobusdw w ruchu. Doswiadczenia
wskazuja, ze tatwiejsze jest uzyskanie aprobaty spoteczne dla takich rozwiazan, zanim
nastapi drastyczne pogorszenie warunkOw podr6zowania w wigkszych obszarach miasta.
W odniesieniu do miast sredniej wielkosci, do ktérych zalicza si¢ L.omza, dotyczy to
zwlaszcza obszaru centrum oraz tras do niego prowadzacych.
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