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Od autoréw:

Podczas przygotowywania opracowania wykor zystano modele ruchu drogowego: krajowy
i warszawski, przygotowane na potrzeby prac studialnych wykonywanych na zaméwienie
administracji drogowgj (Ml i GDDKIiA) oraz m.st. War szawy.

Intencjq autoréw by/o przygotowanie prognoz ruchu drogowego oraz przedstawienie
podstawowych konsekwencji ruchowych dla ukfadu komunikacyjnego Warszawy,
wynikajgcych z usytuowania péZnocnego wiotu drogi nr 7.

WSTEP

Jakos¢ systemu transportu drogowego decyduje o efektywnosci, Sprawnosci i
bezpieczenstwie przewozow pasazerskich i towarowych. W warunkach wystepujacego w
Polsce historycznego zaniedbania rozwoju gtéwnych Kkorytarzy transportowych,
modernizacja infrastruktury urasta do rangi pilnej potrzeby. Problem ten dotyczy takze
przebiegbw drég w rejonach zurbanizowanych.

W rejonach miast rola procesu planistycznego i prac studialnych jest szczeg6lnie wazna.
Projektowane trasy powinny bowiem spetniac¢ kryteria sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu,
przy jednoczesnym eliminowaniu lub znacznym ograniczaniu uciazliwosci dla
mieszkancow, wynikajacych z funkcjonowania drogi (w tym wywotywanych ruchem
wzbudzonym i kumulacja ruchu tranzytowego) oraz ograniczaniu negatywnego wptywu na
srodowisko naturalne. Jest to trudne, gdyz w wielu przypadkach ustalenie przebiegu trasy
drogowej oraz wybdr odcinkdéw priorytetowych do realizacji, odbywa si¢ przy
ograniczonych srodkach finansowych bedacych w dyspozycji inwestorow oraz w
warunkach goracych dyskusji wtadz, ekspertow i spotecznosci lokalnych.

W opracowaniu przeprowadzono oszacowanie skutkéw ruchowych jakie dla uktadu
komunikacyjnego Warszawy moze mie¢ planowana modernizacja trasy drogowe nr 7 w
rejonie miasta Lomianki. Analizie poddano 5 wariantdw przebiegu planowanej drogi
ekspresowej, w tym dwa wykorzystujace w regjonie miasta tomianki dotychczas
planowane przebiegi drogi nr 7 (ul. Kolgowa/lub Trasa NS w otulinie Puszczy
Kampinoskiej) oraz trzy poprowadzone po nowym ,sladzie”, nawschod od miasta, wzdtuz
linii Wisty.

RUCH DROGOWY

Analiza wartosci natezen ruchu pomierzonego w ramach Generalnych Pomiaréw Ruchu
(GPR) wykonywanych w latach 1995-2000 wskazuje na duza dynamike wzrostu ruchu w
korytarzu trasy drogowej nr 7. Wskaznik wzrostu ruchu w okresie 1995-2000 wynidst ok.
1,76 (ok. 11% wzrost ruchu rocznie). Byt to wzrost zdecydowanie przewyzszajacy sredni
wzrost obserwowany w Polsce (1,34).
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Analiza struktury rodzajowej pojazdéw wskazuje, ze dos¢ duzy jest udziat samochoddw
ciezarowych i autobusdéw. Ngjczescig) przekracza on na poszczegolnych odcinkach 19%, i
jest zblizony do srednich wskaznikow dla Polski - ok. 18% w roku 2000. Udziat pojazdéw
cigzarowych wyraznie zmniejsza sig¢ w rejonie Warszawy (12-13%), co wynika ze
wzrastajacego lokalnego ruchu osobowego (dojazdowego do Warszawy).

Waga jaka nalezy przypisywat informacjom o ruchu samochoddw ciezkich w tym
korytarzu drogowym wynika nie tylko ze stosunkowo wysokiego wskaznika udziatu ruchu
samochodéw cigzarowych i autobusow, ale takze z faktu rosnacego nat¢zenia ruchu tych
kategorii pojazdow wyrazanego w wartosciach bezwzglednych (w roku 2000 obciazenie na
obejsciu Lomianek na poziomie 4250 SDR, w tym: 1680 samochoddw ci¢zarowych bez
przyczep, 2230 samochodéw cigzarowych z przyczepami i 340 autobusow. W
konsekwencji ciagty przyrost liczby samochoddéw cigzarowych i autobusow na
poszczegO6lnych odcinkach drég wptywa na stan infrastruktury technicznej (zniszczenie
nawierzchni), warunki ruchu (wyczerpywanie przepustowosci) oOraz zagrozenie
bezpieczenstwa. Wypada jednak zauwazy¢, ze dynamika wzrostu ruchu samochodow
ciegzarowych byta w okresie 1995-2000 nizsza niz samochodéw osobowych (wskaznik
wzrostu 1,21).

MODEL SIECI TRANSPORTOWEJ

Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano komputerowy model sieci drogowe)
Warszawy i okolic opracowany przez Instytut Drég i Mostéw Politechniki Warszawskiej*,
Model ten oddaje przestrzenny uktad drog w postaci numerycznie odwzorowanej Sieci
transportowej, sktadajacej si¢ z odcinkow i punktow weztowych, z przypisanymi im
parametrami  technicznymi  (np. klasa drogi, liczba jezdni, liczba pasdow ruchu,
przepustowos¢). Z uwagi na zakres obszarowy analiz i przewidywany horyzont czasowy
prognozy, model sieci przygotowany dla stanu istnigjacego (rok 2003) rozszerzono o
planowane drogi ekspresowe i autostrady (sie¢ drég krajowych) oraz drogi migjskie ujete
w planach systemu transportowego Warszawy, w tym w szczeg6lnosci:

- Poludniowa Obwodnice Warszawy w klasie S 2/3,

- Wschodniag Obwodnice Warszawy, w klasie S 2/2,

- Trasg Mostu Pétnocnego, w klasie GP 2/211 2/3,

- Trasg Olszynki Grochowskie] w klasie GP 2/21 2/3,
- Trase N-Sw klasie S 2/2,

METODYKA PROGNOZY RUCHU

Do wykonania prognoz ruchu drogowego, wykorzystano hierarchiczna metodg budowy
modeli ruchu drogowego opracowana w Instytucie Drog i Mostéw Politechniki
Warszawskigj. Zgodnie z ta metoda prognoze ruchu dla wybranego obszaru, lub korytarza
drogi wykonuje si¢ etapowo, przechodzac od prognozy w skali catej sieci drogowe

LW ramach opracowania,, Analizy funkcjonal no-ruchowe wariantéw systemu transportowego Warszawy ze
szczegOl nym uwzgl ednieniem komunikacji szynowej.” IDIM PW 1999 1.
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(krajowey) do prognozy w skali sieci lokalnej. Celowos¢ takiego podejscia jest uzasadniona
tym, ze w diuzszej perspektywie czasu (kilkanascie lat) i przy zaktadanych istotnych
zmianach w sieci drogowej, stosowanie w prognozowaniu metod wskaznikowych lub
metod kontynuacji trendu oraz nie uwzglednianie zmian w rozktadzie ruchu w skali catych
korytarzy transportowych, prowadzi do znacznych btedow w uzyskiwanych wynikach.
Stad przy opracowywaniu prognoz ruchu pétnocnego wlotu drogi nr 7 wykonano:

- napodstawie komputerowego modelu ruchu na sieci drog krajowych i wojewddzkich
prognoze ruchu w skali calej sieci drog zamiejskich; wyniki tej prognozy
wykorzystano do oszacowania obciazenia ruchem drogowym wlotéw do obszaru
dawnego woj. warszawskiego (prognoza ruchu zewngtrznego w stosunku do Warszawy
i okolic),

- na podstawie komputerowego modelu ruchu opracowanego dla Warszawy 1 okolic,
prognoze ruchu nasieci drég dawnego woj. warszawskiego i Warszawy.

Podstawa wykonania prognozy ruchu dla catej sieci drogowej byta macierz istniejacego
ruchu drogowego, opracowana na podstawie wynikéw ankietowych badan kierowcow,
dajacych informacje o tym skad-dokad odbywaja si¢ podroze. Wykorzystano wyniki blisko
600 tys. wywiaddéw z kierowcami, ktére wykonano w 208 punktach sieci drogowej, w
ciagu 543 dni pomiarowych. Weryfikacje rozktadu tak uzyskanej macierzy ruchu na sie¢
drogowa przeprowadzono wykorzystujac wyniki GPR 2000.

Prognozy ruchu w skali catej sieci wykonano przyjmujac jako podstawe macierz ruchu w
stanie istniejacym oraz takie parametry jak:

- wartosci czasu kierowcow samochoddw osobowych (12-26 zt/godzine w roku 2000),
- wartosci czasu dla samochoddw cigzarowych (25 zi/h w roku 2000),

- prognozy wzrostu PKB (2004-2011/ 6%, 2012-1015/3%),

- wzrogt wartosci parametrow macierzy zgodny ze wzrostem PKB.

Prognozy ruchu w skali lokalnej (w granicach dawnego woj. warszawskiego) wykonano z
zastosowaniem klasycznego modelu obliczeniowego obejmujacego 4 nastgpujace fazy:

generacja ruchu wewngtrznego w rejonach komunikacyjnych, w podziale na
motywacje podrozy i srodki podrézowania;

rozkltad przestrzenny ruchu pomigdzy rejonami, w podziale jak wyzegj, liczony
modelem grawitacyjnym (macierz ruchu wewngtrznego);

rozktad przestrzenny ruchu zewngtrznego, w podziale na srodki podrézowania liczony
na podstawie danych z prognozy ruchu w skali calej sieci (macierz ruchu
zewngtrznego);

obciazenie modeli sieci drogo-ulicznej macierzami ruchu i okreslenie wielkosci
potokow ruchu (natezenia ruchu na sieci drogowey).

Rozktad macierzy ruchu prognozowanego wykonano iteracyjna metoda "equlibrium
assignment” w potaczeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu na siec. Przebieg obliczen
byt nastepujacy:

- na podstawie danych o rejonach komunikacyjnych dla okresu prognozy (2015r),
obliczono potencjaty ruchu osdb, generowanego w godzinie szczytu porannego dla
wszystkich grup motywacyjnych, oraz potencjaty ruchu samochodéw ci¢zarowych;

< TransEko

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

Skutki zmiany planowanego przebiegu drogi S7 dla ukfadu drogowego War szawy 5

W oparciu o zapisy sieci, obliczono macierze czasdw przejazdu pomigdzy rejonami;

w oparciu o obliczone rejonowe potencjaty ruchu oraz macierz czasdw przejazdu
obliczono macierze podrozy dlawszystkich motywacji;

macierze zsumowano, a Wwiezbe podrézy samochodami przeliczono na liczbe
samochodéw przy uwzglednieniu wskaznikdw sredniego napetnienia (wskaznik 1,5);

w oparciu o obliczone rejonowe potencjaty ruchu oraz macierz czasow przejazdu
obliczono macierz sasmochodéw towarowych;

w oparciu o macierz ruchu w skali catej sieci drogowsj, obliczono macierz dojazdow i
wyjazdbw oraz ruchu tranzytowego na sieci drogowey;

po zsumowaniu ruchu wewngtrznego i krajowego zbudowano sumaryczne macierze
ruchu: samochodow towarowych i osobowych;

rozktad macierzy ruchu wykonywano etapami.; sie¢ drogowa obciazono macierza
samochoddw osobowych; w drugiej kolejnosci macierza samochodéw towarowych;
uzyskano w ten sposob potoki samochodowe na sieci drogowej oraz odpowiadajace im
predkosci przejazdu po sieci; postuzyly one do budowy nowej, zweryfikowane]
macierzy czasow przejazdu migdzy rejonami; zostata ona nastgpnie wykorzystana do
powtOrzenia procesu liczenia macierzy samochodowych, przy uwzglednieniu
zmienionych warunkéw ruchu; taka petle obliczeniowa powtdrzono 5 razy dla
odwzorowania rzeczywistych reakcji kierowcdw samochodéw na istniejace warunki
ruchu, majace wptyw nawybor celow podrézy oraz tras przejazdu.

ANALIZOWANE WARIANTY PROGNOZY RUCHU
Prognozy ruchu wykonano dla5 wariantéw rozwoju uktadu drogowego:

wariantu 1, w ktorym zatozono przebieg drogi ekspresowej S7 po istnigjacym sladzie
drogi nr 7 (modernizacja ul. Kolejowsj i Putkowsj); wyniki prognoz narys. 1,

wariantu 2, w ktérym zatozono przebieg drogi ekspresowej S7 po istniejacym sladzie
drogi nr 7, do wezta KIELPIN, a od tego wezla Trasa NS do Trasy Mostu Pétnocnego;
wyniki prognoz narys. 2,

wariantu 3, w ktérym zatozono zmiane przebiegu drogi ekspresowej nr 7 i jej
usytuowanie na wschod od L.omianek wzdtuz linii Wisty, bez modernizacji istnigjacej
drogi nr 7 na terenie gminy Lomianki i z wiaczeniem drogi ekspresowe do
Wislostrady za Trasa Mostu Pétnocnego; wyniki prognozy narys. 3,

wariantu 4, w ktérym zatozono zmiane przebiegu drogi ekspresowej nr 7 i jej
usytuowanie na wschdd od L.omianek wzdtuz linii Wisty bez modernizacji istniejacej
drogi nr 7 na terenie gminy Lomianki i z wlaczeniem drogi ekspresowej w ciag Trasy
NS po sladzie ul. Brukowsj; wyniki prognoz narys. 4.

wariantu 5, w ktorym przebieg drogi ekspresowej S7 zatozono jak w wariancie 3, a
elementy pozostalych wariantéw wykorzystano jako lokalne potaczenia L.omianek z
Warszawa (ulice klasy GP i G); wyniki prognoz narys. 5.
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WYNIKI PROGNOZ RUCHU

Prognoza obcigzenia ruchem péinocnego wiotu drogi nr 7 Warszawy.

Wyniki uzyskanych prognoz wskazuja, ze obciazenie wlotu drogi nr 7 do Warszawy w
godzinie szczytu bedzie si¢ ksztatowac na poziomie 4500 poj/przekréj. Bedzie to
obcigzenie stosunkowo wysokie i na poziomie prognozy obciazenia ruchem innych wlotow
do Warszawy drég krajowych w standardzie drog ekspresowych tj.:

- wlotudrogi nr 17 - 3800 poj./prrzekroj,

- péinocnego wlotu drogi nr 8 — 5000 poj./przekroj,

- potudniowego wlotu drogi nr 8 — 3150 poj/przekrd;,
- potudniowego wlotu drogi nr 7 — 3000 poj./przekroj,

Prognoza natezesn ruchu w wariancie 1.

Modernizacja drogi nr 7 do standardu drogi ekspresowe] z wykorzystaniem
dotychczasowego korytarza transportowego bedzie prowadzi¢ do bardzo silnego
obciazenia ul. Kolejowej (obciazenie w godzinie szczytu na poziomie 4500 poj./przekrdj) i
bardzo duzego obciazenia ulicy Pultkowej (obciazenie w godzinie szczytu na poziomie
6250-6600po0j./przekrdj). Ograniczenie rozwoju uktadu drogowego do modernizacii
istniejacej drogi nr 7 bedzie takze prowadzi¢ do:

- silnego obcigzenia Trasy Mostu Pétnocnego (TMP) na odcinku przeprawy przez Wiste
(ok. 4300 poj./przekréj) i na wysokosci Miocin (ok. 4200 poj./przekrdj), co nalezy
uzna¢ za efekt pozytywny, poprawigjacy uzasadnienie szybkiej realizacji TMP;

- znacznego obciazenia Wybrzeza Gdynskiego (Wistostrady) na odcinku od TMP do
Trasy AK (obciagzenie w godzinie szczytu na poziomie 3950 poj./przekréj) co nalezy
uzna¢ za efekt negatywny, pogarszajacy warunki ruchu na tym ciagu drogowym na
odcinku od Trasy AK w kierunku centrum.

Prognoza natezesn ruchu w wariancie 2.

Modernizacja drogi nr 7 do standardu drogi ekspresowej z wykorzystaniem
dotychczasowego korytarza transportowego przed gming L.omianki oraz z wiaczeniem do
Trasy NS nawysokosci wezta KIELPIN bedzie prowadzi¢ do:

- silnego obciazenia istnigjacego odcinka na wjezdzie do Lomianek (obciazenie w
godzinie szczytu na poziomie 4600 poj./przekroj);

- stosunkowo duzego obciazenia Trasy NS na odcinku od ul. Kolejowej do Trasy Mostu
Potnocnego (ok. 3500 poj./przekroj); co nalezy uzna¢ z efekt pozytywny z uwagi na
uzasadnienie realizacji Trasy NS, ale negatywny z punktubwidzenia ochrony Puszczy
Kampinoskie;

2 Prognozy ruchu wykonano przy zatozeniu obecng struktury zagospodarowania przestrzennego gminy
Lomianki. Nie uwzgledniono rozwoju terenédw mieszkaniowych, co oznacza, ze ruch prognozowany moze

by¢ nieco wyzszy od obliczonego _ _
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znaczacej redukcji obciazenia ul. Kolejowej na odcinku przebieggacym przez
Lomianki (1100 poj./przekrdj), co nalezy uznaé za efekt pozytywny ze wzgledu na
ograniczenie uciazliwosci zwiazanych z przebiegiem drogi przez L.omianki;

mniejszego obciazenia ul. Putkowej (3500 poj/przekrd)) i Wybrzeza Gdynskiego; co
nalezy uzna¢ za efekt pozytywny w zwiazku z odciazeniem Wistostrady prowadzacej
ruch w kierunku centrum Warszawy;

nieco mniejszego obciazenia Trasy Mostu Poinocnego na odcinku przeprawy przez
Wiste (ok. 4150 poj/przekroj) i mniejszego na wysokosci Mtocin (ok. 3000
poj/przekrdj), co nalezy uznat za efekt negatywny, ograniczajacy uzasadnienie
szybkiej realizacji TMP.

Prognoza natezen ruchu w wariancie 3.

Modernizacja drogi nr 7 do standardu drogi ekspresowej przy zatozeniu zmiany przebiegu
trasy w rejonie miasta t.omianki (obejscie od wschodniej strony miasta) i jej wiaczenia do
systemu transportowego Warszawy w wezle Trasy Mostu Pétnocnego bedzie prowadzié¢

do:

wczesniejszego odciazenia z ruchu ul. Kolejowej (na wysokosci Dziekanowa Lesnego)
(natezenie ruchu na drodze nr 7 na poziomie 4750 poj./przekrdj);

duzego obciazenia ruchem nowej trasy S7 na obejsciu L.omianek, na odcinku od ul.
Kolejowej do Trasy Mostu Péinocnego (ok. 3600-4450 poj./przekrdj); co nalezy uznat
z efekt pozytywny z uwagi na uzasadnienie realizacji obejscia;

bardzo duzej redukcji natgzenia ruchu na ul. Kolejowej, na odcinku przebiegajacym
przez Lomianki od Dziekanowa do ul. Putkowej (600-970 poj./przekrdj), co nalezy
uzna¢ za efekt pozytywny ze wzgledu na uciazliwosci zwiazane z przebiegiem drogi
przez L.omianki;

mniejszego obciazenia ruchem Trasy Mostu Pétnocnego na odcinku przeprawy przez
Wiste (ok. 3500 poj/przekroj)

duzego natezenia ruchu na TMP na zachdd od przeprawy przez Wiste (na wysokosci
Mtocin ok. 4250 poj/przekroj), co nalezy uzna¢ za efekt pozytywny, poprawiajacy
uzasadnienie szybkiej realizacji TMP.

Prognoza natezesn ruchu w wariancie 4.

Modernizacja drogi nr 7 do standardu drogi ekspresowej przy zatozeniu zmiany przebiegu
trasy w rejonie miasta Lomianki (obejscie Lomianek po stronie wschodnigj) i jej wiaczenia
w ciag Trasy NS po §ladzie ul. Brukowej bedzie prowadzi¢ do:

wczesniejszego odciazenia z ruchu ul. Kolejowej (na wysokosci Dziekanowa Lesnego)
(natezenie ruchu na drodze nr 7 na poziomie 4500 poj./przekroj);

stosunkowo duzego obciazenia ruchem Trasy NS na wschodnim obejsciu t.omianek,
na odcinku od ul. Kolejowej do Trasy Mostu Potnhocnego (ok. 3700 poj./przekrdj); co
nalezy uzna¢ z efekt pozytywny z uwagi na uzasadnienie realizacji obejscia;

znacznej redukcji natezenia ruchu na ul. Kolejowej, na odcinku przebiegajacym przez
Lomianki od Dziekanowa do ul. Putkowej (500-750 poj./przekrdj), co nalezy uznat za
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efekt pozytywny ze wzgledu na uciazliwosci zwiazane z przebiegiem drogi przez
Lomianki;

- redukcji obciazenia ruchem ul. Putkowej (4100 poj/przekréj); co nalezy uzna¢ za efekt
pozytywny w zwiazku z odciazeniem Wistostrady prowadzacej ruch w kierunku
centrum Warszawy;

- mnigjszego obciazenia ruchem Trasy Mostu Poinocnego na odcinku przeprawy przez
Wiste (ok. 3900 poj/przekroj) i w kierunku zachodnim (na wysokosci Mtocin ok. 3100
poj/przekrdj), co nalezy uznaé za efekt negatywny, zmniejszajacy uzasadnienie
szybkiej realizacji TMP.

Prognoza natezen ruchu w wariancie 5.

Modernizacja drogi nr 7 do standardu drogi ekspresowej przy zatozeniu przebiegu drogi
ekspresowej S7 jak w wariancie 3, z elementami pozostatych wariantéw wykorzystanymi
jako lokalne potaczeniat.omianek z Warszawa bedzie prowadzi¢ do:

- weczesnigjszego odciazenia z ruchu ul. Kolejowej (na wysokosci Dziekanowa Lesnego)
(natezenie ruchu na drodze nr 7 na poziomie 4550 poj./przekrdj);

- duzego obciazenia ruchem nowej trasy S7 na obejsciu L.omianek, na odcinku od ul.
Kolejowej do Trasy Mostu Péinocnego (ok. 3700-4500 poj./przekrdj); co nalezy uznat
z efekt pozytywny z uwagi na uzasadnienie realizacji obejscia;

- bardzo duzej redukcji natezenia ruchu na ul. Kolejowej, na odcinku przebiegajacym
przez L.omianki od Dziekanowa do ul. Putkowej (550 poj./przekrdj), co nalezy uznaé
za efekt pozytywny ze wzgledu na uciazliwosci zwiazane z przebiegiem drogi przez
Lomianki;

- obciazenia ruchem Trasy Mostu Pétnocnego na odcinku przeprawy przez Wiste na
poziomie ok. 3600 poj/przekrdj i duzego obciazenia na wysokosci Miocin ok. 4300
poj/przekroj), co nalezy uznat za efekt pozytywny uzasadnigjacy szybka realizacje
TMP.

- Niskiego obciazenia drogi klasy G o przebiegu zgodnym z przebiegiem Trasy NS —
600-1300 poj./przekrdj co nalezy uznat za korzystne z punktu widzenia oddziatywania
uktadu drogowego na Park Kampinoski.

PODSUM OWANIE

Porownanie uzyskanych wynikéw prognoz ruchu dla wariantdw przebiegu pétnocnego
wlotu drogi nr 7 do Warszawy wskazuje, ze:

1. Modernizacjadrogi nr 7 do parametréw drogi ekspresowej w perspektywie roku 2015,
bedzie prowadzi¢ do podwojenia obciazenia ruchem tego korytarza drogowego (wzrost
do poziomu 65 000-70 000 SDR w gtosunku do ok. 34 000 SDR obserwowanego
obecnie). Wprowadzenie takiego natezenia ruchu pojazdow w ciag ul. Putkowej i
Wislostrade bedzie prowadzi¢c do jej przeciazenia ruchem. Bedzie to wplywaé
negatywnie na warunki ruchu na Wistostradzie oraz zdolnos¢ tej trasy do obstugi ruchu
wewnetrznego w Warszawie, w tym w szczeg6lnosci na odcinku od Mostu Grota
Roweckiego do centrum.
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2. Z punktu widzenia systemu transportowego Warszawy i rozrzadu ruchu, zdecydowanie
korzystniejsze bedzie rozdzielenie ruchu wjazdowego do Warszawy zwiazanego z
droga nr 7 na dwa ciagi drogowe na kierunkach potnoc-potudnie tj. na Trase NS i ul.
Putkowa oraz jak najwigksze wykorzystanie Trasy Mostu Potnocnego do obstugi
relacji potnoc-wschdd i potnoc-zachdd. Dodatkowo umozliwi to takze lepsze
wykorzystanie planowanych tras NS i TMP (wigksze obciazenie ruchem lepie)
uzasadnigjace pilnos¢ ich realizacji) oraz ograniczenie obciazenia Wistostrady,
zapewnigjaCc tym samym rezerwe przepustowosci tego ciagu drogowego dla obstugi
ruchu do centrum Warszawy na potudnie od Mostu Grota-Roweckiego.

3. Podniesienie standardu korytarza drogi nr 7 poprzez modernizacje¢ istniejacego ciagu
do parametrow drogi ekspresowej (wariant 1), bedzie oznacza¢ takze znaczacy wzrost
uciazliwosci dla przylegtego otoczenia, wynikajacych ze zdecydowanie wysokiego
przyrostu ruchu. Efekt ten bedzie szczegdlnie widoczny na przecingjacej miasto
Lomianki ul. Kolejowej, na skutek naktadania si¢ ruchu dalekiego i lokalnego.

4. Prognozy ruchu wykonane dla dwéch wariantéw wschodniego obejscia miasta nie
pozwalaja na jednoznaczne okreslenie przewagi jednego rozwiazania nad drugim. W
przypadku wariantu 3, zakladajacego wiaczenie drogi nr 7 w wezle Trasy Mostu
Pétnocnego uzyskano:

- nieco lepsze obciazenia ruchem obejscia t.omianek (ok. 3500-4500 poj./godzing) i
- lepsze odciazenie ul. Kolegjowej z ruchu tranzytowego (o ok. 600 poj./godzing),
aw przypadku wariantu 4:

- nazadawalgacym poziomie uzyskano odciazenie ul. Kolejowe,
- stabsze obciazenie ruchem obejsciat.omianek (ok. 3600-3800 poj//godzing) i

- dos¢ mocne obciagzenie trasy NS w sasiedztwie Parku Kampinoskiego (ok.
3500poj//godzing).

5. Prognozy ruchu wykonane dla wariantu 5, zakladajacego zar6wno powstanie
wschodniego obejscia miasta z wiaczeniem drogi ekspresowej w wezle z Trasa mostu
Pétnocnego jak tez Trasy NS wskazuja na mozliwos¢ uzyskania dobrego rozrzadu
ruchu w tym obszarze aw szczeg6lnosci:

- dobrego dociazenia obejsciat.omianek i skutecznego odciazenia ul. Kolejowey;

- skutecznego odcigzenia ul. Putkowej (2200 poj/godzing),

- dobrego dociazenia TMP na przejsciu przez Wisle i nawysokosci Miocin,

- niezbyt wysokiego obciazenia trasy Trasy N-S na wysokosci Parku
Kampinoskiego.

6. Poréwnanie uzyskanych wynikow prognoz ruchu dla wariantow przebiegu drogi
ekspresowej nr 7 na wschod od Lomianek z wariantem 2, réwniez nie pozwala na

dokonanie jednoznacznych ocen. Analizowane budowy wschodniego obejscia
Lomianek daja:

- lepsze efekty zwiazane z odciazeniem ciagu ul. Kolejowsy,

- dilnigjsze dociazenie ruchem trasy NS (poprzez lepsze powiazanie z miastem
Lomianki).
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Z drugigj strony wariant 2 umozliwia lepsze dociazenie ruchem Trasy Mostu
Pétnocnego i réwnie dobrze wptywa na odciazenie ciagu Wistostrady. Ciekawe jest
takze poréwnanie przewidywanych czasow dojazdu z tomianek do centrum
Warszawy. Najlepsze efekty przyniesie realizacja wariantow 415 (ok. 27,5 minuty), a
nastepnie wariantéw: 2 (ok. 28,5 minuty), 3 (blisko 31 minut) i 1 (blisko 34 minuty).

Przedstawione w referacie oszacowanie prognoz ruchu wykonanych dla 5 wariantéw
wiaczenia drogi nr 7 do uktadu komunikacyjnego Warszawy wskazuje, ze zdecydowanie
najgorszym rozwiazaniem wydaje si¢ by¢ modernizacjaistniejacego korytarzadrogi nr 7, a
na uwage i bardziej szczegbtowa analize zastuguja pozostate 4 analizowane warianty.
Podsawowe zalety wszystkich badanych rozwigzan przedstawiono ponizej. Wybor
rozwiazania najkorzystniegjszego powinien by¢ jednak uzalezniony od wynikow
szczegotowego studium wykonalnosci  uwzglednigjacego bilans kosztow i korzysci

spotecznych oraz analizg wptywu na srodowisko naturalne.

Wariant 1 | Wariant 2| Wariant 3| Wariant 4 | Wariant 5

Odciazenie z ruchu ul. Kolejowej - + ++ + ++
Odciazenie z ruchu ul. Putkowsej i - ++ +- ++ ++
Wislostrady

Dociazenie ruchem Trasy NS - + - ++ ++
Dociazenie ruchem Trasy Mostu ++ - ++ - +
Pétnocnego

Czas dojazdu do centrum miasta - ++ + ++ ++

Wykor zystane materialy:

»Analiza wariantébw obstugi obszaru gmin Warszawa Bielany i Warszawa Bialotcka
liniami transportu zbiorowego ze wskazaniem wariantu optymalnego” MPPPiSR 2000.

»Ludnos¢ i pracujacy wedtug rejondw komunikacyjnych Warszawy — stan istnigjacy
2001r. i prognoza do 2015r.” MPPPiISR 2000

Analiza funkcjonalno-ruchowa wariantéw systemu transportowego Warszawy ze
szczeg6lnym uwzglednieniem komunikacji szynowej. IDIM PW 1999r.

Generalny Pomiar ruchu 1995 i 2000. Transprojekt Warszawa.

Prognoza ruchu w transporcie drogowym i
transportowsj. IDiM PW 2000r.

kolejowym dla potrzeb polityki
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