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Szanowni Panstwo!

9 lipca 2009 r. Rada m.st. Warszawy uchwalifa ,Strategie zréwnowazonego rozwoju systemu transporto-
wego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne”. Jej realizacja bedzie jednym z najpilniejszych zadan, wspie-
rajgcych wzrost gospodarczy i poprawe poziomu zycia obywateli naszego miasta, w warunkach poszanowania
$rodowiska naturalnego. Strategia sprzyja eliminowaniu barier hamujgcych rozwdéj Warszawy i tworzeniu
mechanizméw pozytywnie wptywajacych na rézne dziedziny zycia.

Szczegdlne znaczenie strategia przypisuje wzmocnieniu roli i poszerzeniu zasiegu komunikacji zbiorowej. Za-
kfada, ze podstawowg role bedzie pefni¢ transport szynowy, decydujgc o sprawnym funkcjonowaniu War-
szawy i aglomeracji. Dziatania bedg skupiac sie na poprawie obstugi dzielnic mieszkaniowych, $rédmieécia
i gtownych tras prowadzacych do centrum. Oznacza to poprawe jakosci linii dotychczas eksploatowanych oraz
rozwdj systemu. Trwa modernizowanie tras tramwajowych, budowa trasy tramwaju na Tarchomin i drugiej
linii metra. W szybkim tempie wymieniany jest przestarzaty tabor autobusowy i tramwajowy. Poprawa trans-
portu kolejowego bedzie nastepowac dzieki rozwojowi miejskiego przewoznika — spotki Szybka Kolej Miej-
ska (SKM).

Strategia przewiduje budowe drég szybkiego ruchu na kierunkach obwodowych (wokét Srédmiescia i na po-
faczeniach dzielnic) oraz na trasach wylotowych z Warszawy. Umozliwi to poprawe warunkdéw ruchu samo-
chodowego oraz ufatwi przewdz fadunkdédw, zmniejszajac ucigzliwosci dla $rodowiska naturalnego
i mieszkaricow. W centrum Warszawy, dobrze obstugiwanym przez komunikacje zbiorowa, budowa drég
bedzie ograniczona do minimum i zwigzana gtéwnie z realizacjg plandw rewitalizacji. Wdrazane bedg za-
awansowane metody zarzadzania ruchem, poprawiajace efektywno$¢ wykorzystania infrastruktury.
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Rosna¢ bedzie rola roweru jako liczacego sie srodka transportu w Warszawie. Rozwoj infrastruktury drég
i parkingéw rowerowych stworzy mozliwos¢ szybkiego, sprawnego i bezpiecznego poruszania sie rowerem
po miescie. Waznym zadaniem bedzie poprawianie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego 0s6b
korzystajacych z transportu oraz dostosowywanie miasta do potrzeb 0séb starszych i niepetnosprawnych.

Strategia jako dziatania priorytetowe uznaje:
usprawnianie zarzadzania ruchem drogowym i komunikacjg zbiorowa,
poprawianie jakosci komunikacji zbiorowej,
likwidacje zalegtosci w remontach ulic i obiektéw oraz ich modernizacje,
budowe wysokiej klasy drég obwodowych i nowych tras mostowych przez Wiste,
uporzadkowanie systemu parkowania,
poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego,
rozwijanie ruchu rowerowego.

Strategia transportowa uwzglednia fakt, ze dzieki dofinansowaniu z Unii Europejskiej oraz w zwigzku z or-
ganizowanymi finatami pitkarskich mistrzostw EURO 2012 rozwoj systemu transportowego \Warszawy stoi
przed historyczng szansg nadrobienia zalegtosci i stworzenia podstaw dalszego intensywnego rozwoju w la-
tach nastepnych. Wymaga to jednak naszej wspdlnej mobilizacji i determinacji w dgzeniu do realizacji wy-
tyczonych celéw.

Zapraszam Panstwa do zapoznania sie z wystawg przedstawiajacg strategie transportowg m.st. Warszawy,
ale takze do aktywnego wspétuczestniczenia w jej realizadji.

Hanna Gronkiewicz-Waltz
Prezydent m.st. Warszawy
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Koordynatorem prac nad ,Strategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata
kolejne” byto Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy.

Andrzej Brzezifski

Maria Przytulska

Mieczystaw Reksnis

Magdalena Rezwow-Mosakowska
Marek Roszkowski

Wtodzimierz Rybarczyk

Monika Rybczynska-Ejchorszt
Woijciech Suchorzewski

ﬁ Autorzy strategii

Peten tekst ,Strategii zrdwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne” oraz
wystawa na stronie internetowej:
www.um.warszawa.pl/strategiatransportowa

STRATEGIA IROWNOWADONEGD ROTWOIU
SYETEMU TRANSPORTOWEGD WAREIAWY
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CEL GENERALNY

Celem generalnym strategii transportowej jest usprawnienie i rozwoj systemu transportowego Warszawy,
tak aby stworzy¢ warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania 0séb i towaréw, przy ograni-
czeniu szkodliwego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Realizacja tego celu bedzie oznaczac:
poprawe dojazdéw do celéw podrézy na terenie miasta dzieki zwiekszeniu dostepnosci jego centrum
i poprawieniu potgczen pomiedzy dzielnicami;
poprawe dostepu do gtownych weztéw komunikacyjnych (lotnisko, stacje kolejowe, wezty przesiad-
kowe na komunikacje zbiorowg);
poprawe bezpieczerstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego mieszkancow;
poprawe stanu $rodowiska naturalnego;
rozwéj gospodarczy Warszawy i wzrost zamoznosci jej mieszkancow;
wzmocnienie prestizu Warszawy i poprawe jej wizerunku.
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CELE SZCZEGOLOWE

CEL GtOWNYI Zapewnienie mozliwosci dojazdu w powigzaniach wewnetrznych i zewnetrznych Racjonalizowanie zagospodarowania przestrzennego miast

CELE SZCZEGOtOWE + Zahamowanie degradadji i dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci infrastruktury tagodzenie nieréwnomiernosci obstugi komunikacjg publiczng poszczegdlnych ob-
transportowe] szardw miasta
Rozw¢j sieci drogowej zapewniajacej powigzania pomiedzy obszarami miasta, Redukowanie efektu bariery oraz rozciecia wiezi sasiedzkich

a takze powiazania w skali metropolii, regionu, kraju i miedzynarodowe
Integracja systemu transportu publicznego w skali aglomeradji warszawskiej
Poprawa dostepnosci rejonéw, stanowigcych gtowne cele podrdzy, przy wykorzys-
taniu innych sposobow podrézowania niz samochodem osobowym
Usprawnienie zarzadzania transportem
Poprawa systemu transportu fadunkdw
Usprawnienie powigzania miasta z lotniskiem Okecie CEL GEOWNY Poprawa stanu $rodowiska naturalnego oraz zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla
Poprawienie dostepnosci dworcow i przystankow kolejowych mieszkancow
CELE SZCZEGOtOWE « Ograniczenie hatasu

Ochrona powietrza i wody

Ochrona zdrowia spoteczeristwa

CEL GEOWNY Poprawa bezpieczefistwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw systemu
) transportowego
CELE SZCZEGOtOWE - Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego prowadzaca do zmniejszenia liczby
zabitych i ciezko rannych w Warszawie
Poprawa bezpieczefistwa osobistego ogétu uzytkownikéw systemu transportowego

CEL GEOWNY Poprawa standardéw podrdzy, w tym zwiekszenie dostepnosci do systemu trans-
) portowego osobom niepetnosprawnym

CELE SZCZEGOtOWE - Poprawa standardéw podrdézy w transporcie zbiorowym
Poprawa warunkéw podrézowania 0séb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie CEL GtOWNY Podnoszenie prestizu i wizerunku miasta

CELE SZCZEGOOWE + Poprawa jakosci krajobrazu
Poprawa jakosci przestrzeni miejskiej
Podniesienie atrakcyjnosci miasta dla inwestoréw
Zblizenie miasta do rzeki Wisty

CEL GtOWNYI Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrzennego

CELE SZCZEGOtOWE - Racjonalizacja zachowan komunikacyjnych mieszkarcow
Przywrécenie ulicom funkcji miejskich
Zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego
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STREFY KOMUNIKACYJNE MIASTA

Strefy zroznicowanych warunkéw obstugi komunikacyjnej
i parkowania pojazdow (wg Studium k A
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy)

strefa $rodmiejska

strefa miejska

I
I
|:| strefa podmiejska

PRIORYTETY KOMUNIKACYJNE W STREFACH MIASTA

I STREFA

centra dzielnicowe
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W strefie | dziafania bedg skierowane na podwyzszanie jakosci przestrzeni miejskiej i przywracanie ulicom
ich spotecznych funkcji. Wymagac to bedzie redukgji natezen ruchu samochodowego i wprowadzania
utatwien dla bezpiecznego ruchu rowerowego i pieszego.

Podejmowane dziatania bedg réznicowane w zaleznosci od rejonu miasta. W obszarach silnie zurbani-
zowanych, o duzej gestosci zabudowy, tam, gdzie jest wiele celéw podrézy i wystepujg ograniczenia
przepustowosci (strefa 1), oraz na gtéwnych trasach dojazdowych do centrum Warszawy (strefa II) komu-
nikacja zbiorowa traktowana bedzie priorytetowo. Uprzywilejowanie bedzie polega¢ m.in. na: wyzna-
czaniu paséw autobusowych, wspélnym organizowaniu ruchu tramwajéw i autobuséw (na wzor
rozwigzania zastosowanego na Trasie W-Z) i ufatwieniach przejazdu autobuséw i tramwajow na skrzy-
zowaniach z sygnalizacjg swietina.

Inne podejscie do organizacji transportu bedzie stosowane w obszarach luzniejszej zabudowy (strefa I1).
Rola transportu publicznego bedzie tam mniejsza, z wyjatkiem waznych tras dojazdowych do weztéw
przesiadkowych i centrum miasta. Priorytetem bedzie skoordynowanie réznych srodkéw transportu i utat-
wianie przesiadania sie na szybkie szynowe $rodki transportu (metro, tramwaj, kolej). W strefach poza
centrum w wiekszym stopniu bedg spetniane oczekiwania zmotoryzowanych co do mozliwosci swobod-
nego korzystania z samochoddw osobowych (budowa tras drogowych na kierunkach obwodowych, za-
pewnienie mozliwosci parkowania).
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NOWOCZESNY TRAMWAI

Budowa trasy tramwajo-
wej na Tarchomin, ok.
510 min zf, 2009 — 2014

F\g:v‘ie.rc\:z:?i;f:y;;v?a"\’i % AT \ \ Budowa trasy tramwajowej
]k 3154 I. 1 ' ‘ : Krasifiskiego — Budowlana,
ok. min zt, .

ok. 70 min zt
2010 -2012
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Modernizacja trasy tramwajowej NN

W-Z (Cmentarz Wolski — Dworzec .
Wilenski), 464 556 579,32 t, A y Budowa trasy tramwajo-
2008 — 2012 wej Dworzec Zachodni —

Wilandw, ok. 640 min z1,
po roku 2012

BpsvEnd

e {rasy tramwajowe istniejace

trasy tramwajowe projektowane —

Warszawa dysponuje dobrze rozwinietym systemem tras tramwajowych o duzym potencjale atrakcyjno-
$ci dla pasazera (124,1 km tras obstugiwanych przez 26 linii o tacznej dtugosci blisko 400 km). Wyko-
rzystanie tego potencjatu nastapi w wyniku realizacji programu modernizacji komunikacji tramwajowe;.
Zgodnie z tendencjami swiatowymi tramwaje stang sie nowoczesnym i bardzo komfortowym $rodkiem
transportu, zdolnym konkurowac z samochodami osobowymi.

STRATEGIA_TRANSPORTOWA_WARSZAWY _

(bez taboru), po roku 2012

Modernizacja trasy tram-
wajowej Targowa — Ziele-
niecka, 362 981 597,20 zt,
2009 - 2012

- Quuriens

Trakt Brzeski
I

Modernizacja trasy tramwajo-
wej w Al. Jerozolimskich (petla
Banacha — petla Goctawek),
274 647 301,04 1,

29 07 2005 — 15 04 2008
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Program modernizacji bedzie obejmowat:
poprawe stanu technicznego infrastruktury w celu zapewnienia niezawodnosci funkcjonowania tram-
wajow;
wprowadzenie uprzywilejowania przejazdu tramwajoéw w punktach kolizji sterowanych sygnalizacjg
Swietlng (skrzyzowania, przejscia dla pieszych itp.);
zastepowanie zuzytego taboru nowoczesnym, niskopodtogowym, wygodnym dla pasazerow i ufatwia-
jacym wsiadanie i wysiadanie na przystankach;
modernizacje przystankow, ich poszerzenie, lepsze wyposazenie, takze w elektroniczne systemy infor-
macji pasazerskiej.

W zwiazku z potrzebami wynikajacymi z rozwoju nowych dzielnic planuije sie takze rozwoj sieci tras tram-
wajowych. Przygotowywane sg projekty nowych tras tramwajowych: Bemowo — Wilanéw, Mtociny — Tar-
chomin, Trasa Krasifnskiego — Budowlana. Prowadzone sg takze prace planistyczne, majgce wskazac
kierunki rozwoju systemu w kolejnych latach.

TRANSPORTOWA _ WARSZAWY



TRASA W-Z
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Stare Miasto

Na zmodernizowanej tramwajowej Trasie W-Z w ciggu godziny szczytu z autobusow i tramwajéw ko-
rzysta az 11 600 0séb. To oznacza, ze na moscie Slasko-Dabrowskim az 84% osdb wybiera transport
publiczny!

Przeprowadzona modernizacja i zastosowane po raz pierwszy w Warszawie wydzielenie torowiska tram-
wajowo-autobusowego (TTA) przyniosty duze korzysci zaréwno pasazerom autobusow, jak i tramwajow.
W godzinach szczytu pasazerowie na tej trasie podrézujg z predkoscig od 20,1 km/h do 23,5 km/h. Przed
modernizacj (na podstawie badan przeprowadzonych w latach 2006 i 2007) predkosci podrézy nie prze-
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kraczaty 9 km/h! Dzieki zastosowanej segregacji ruchu samochodéw i $rodkéw komunikacji zbiorowe;
zdecydowanie skrécono czas dojazdu z Pragi do centrum Warszawy.

Wprowadzone rozwigzanie spotkato sie z duzg przychylnoscig mieszkancéw Warszawy. Az 84% pasaze-
row autobusow i tramwajow jest zdania, ze warto stosowac takie rozwigzania takze na innych trasach
tramwajowych w Warszawie. Pozytywnie oceniana jest takze wygoda korzystania ze wspdlnych przy-
stankéw i dowolnego wyboru korzystania z autobusu lub tramwaju.



TRAMWAJ NA TARCHOMIN
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Projekt budowy trasy tramwajowej z petli Winnica (na Biafotece), poprzez Trase Mostu Pétnocnego, do wezta
przesiadkowego Mfociny obejmuije:
modernizacje funkcjonujgcego obecnie odcinka trasy tramwajowej w ulicy Zgrupowania AK ,,Kampinos”,
przebudowe wezta tramwajowego z ulica Marymoncka,
budowe dwutorowej trasy tramwajowej o dfugosci ok. 6,6 km od petli Winnica do ulicy Marymonckiej,
budowe 10 zespotéw przystankowych, wyposazonych w system elektroniczne] informacji pasazerskiej,
zakup 32 nowoczesnych, niskopodiogowych tramwajéw.
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Nowa trasa tramwajowa zapewni wygodny dojazd z Tarchomina na Bielany, w tym takze do wezta prze-
siadkowego Mtociny. Zakfada sie, ze czas dojazdu tramwajem do | linii metra bedzie wynosi¢:

z petli Winnica do Mtocin 21 minut,

z rejonu skrzyzowania z ulica Mehoffera do Mfocin 14 minut.

Z nowej trasy tramwajowej bedzie korzysta¢ ok. 6500 0séb na godzine. Wraz z rozwojem Biatoteki liczba
przewozonych pasazeréw wzrosnie nawet dwukrotnie. Docelowo tramwaje na tej trasie bede kursowac co
2 minuty.
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PROJEKT Il LINII METRA
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II'linia metra zapewni szybkie potaczenie transportem szynowym lewo- i prawobrzeznej Warszawy. Dzieki
powiazaniu z | linig metra (na stacji Swietokrzyska) umozliwi przesiadki odbywajacym podréze wzdtuz
dwdch gtéwnych osi transportowych Warszawy: pétnoc-potudnie i wschdd-zachdd. Na Il linii metra z Be-
mowa na Brédno i Gocfaw planuje sie budowe 27 stacji. Trasa Il linii metra bedzie mie¢ dtugos¢ 32 km.

I linia metra znajduje sie na tzw. liscie projektéw indywidualnych i ubiega sie o dofinansowanie przez Unie
Europejska z Funduszu Spojnosci w ramach Programu Operacyjneqo Infrastruktura i Srodowisko.

Trwa budowa centralnego odcinka Il linii metra. W ramach realizowanej inwestycji:
zbudowany zostanie tunel o dfugosci 6,5 km, prowadzony miedzy innymi pod tunelem [ linii metra i pod
dnem Wisly;
powstanie 7 stacji (Rondo Daszyriskiego, Rondo ONZ, Swietokrzyska, Nowy Swiat, Powisle, Stadion,
Dworzec Wilenski);
oraz podziemny tacznik pomiedzy | i 1l linig metra, umozliwiajgcy miedzy innymi dojazd ze stacji pos-
tojowej Kabaty wagondw metra obstugujacych Il linie.

I

‘{\

e Rysunki z ,Wielobranzowego projektu koncepcyjnego dla zaprojektowania
e SOX TR i budowy odcinka centralnego Il linii metra w Warszawie od ronda Daszyn-
' }— skiego do Dworca WileAskiego”

Rondo Daszynskiego
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Dworzec Wilenski
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TECHNOLOGIA BUDOWY II LINII METRA

Swietokrzyska

Odcinek centralny Il linii metra w liczbach

Najwieksze wymiary:
najdfuzsza stacja: 157 m — Rondo ONZ
najszersza stacja: 43,6 m — Stadion
najgfebsza stacja: 24,40 m — Nowy Swiat

Najwieksza kubatura:
korpus stacji: 83 978 m® — Stadion
przejscie podziemne: 21 115 m? — Stadion

Najwieksza powierzchnia catkowita:
korpus stacji: 15 780 m? — Stadion
przejécie podziemne: 4223 m? — Stadion
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Przekroj metra:
2 tunele jednotorowe o przekroju kofowym wykonywane tar-
czami zmechanizowanymi TBM (z ang. Tunnel Boring Machine)
$rednica wewnetrzna tunelu — ok. 5,50 m, $rednica zewnetrzna
tunelu —ok. 6,170 m
Wszystkie stacje Il linii metra bedg budowane metodg odkrywkowa
(stropowa) z zastosowaniem $cian szczelinowych, stanowigcych za-
bezpieczenie wykopu, oraz z zewnetrzng konstrukcja korpusu stacji.
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ORGANIZACJA RUCHU W TRAKCIE BUDOWY Il LINII METRA

Umowa na budowe Il linii metra zostata podpisana 28 pazdziernika 2009 roku. Budowa bedzie trwac tylko
48 miesiecy. Rozpoczecie budowy w Il kwartale 2010 r.

W obszarze miasta objetym pracami budowlanymi zwigzanymi z Il linig metra stuzby miejskie prowadzg spe-
cjalna koordynacje dziatan, ktrej celem jest sprawne przeprowadzenie inwestycji i minimalizowanie jej ne-
gatywnych skutkéw dla codziennego funkcjonowania miasta. Trwajg prace, ktdrych celem jest

STRATEGIA_TRANSPORTOWA _WARSZA

Rysunki na podstawie opracowywanych projektéw zmian w organizagji ruchu
na czas budowy Il linii metra

pasy autobusowe istniejace

—
— Dasy autobusowe postulowane

s OFganizacja ruchu ograniczajaca ruch indywidualny
—

ulice wytacznie dla komunikacji zbiorowej

pasy jowc

:

odcinek centralny Il linii metra ze stacjami

Q parkingi systemu Parkuj i Jedz (R+R)

o istniejaca sygnalizacja Swietlna
- teren zajety pod budowe metra . projektowana sygnalizacja $wietlna
?Llllccﬁ izned;eveiajﬂlar;ﬁyorganizach ograniczajaca m— istniejgce relacje na skrzyzowaniu
- jezdnie dla autobuséw — ograniczenie relacji do autobuséw
- pas dla autobusow L relacje na skrzyz i
$luza dla === relacja kasowana
- E] kierunek ruchu w stanie istniejacym
233 parkingi systemu Parkuj i Jedz (P-+R) E] kierunek ruchu dodawany

przygotowanie specjalnych organizacji ruchu drogowego na skrzyzowaniach i odcinkach ulic i zasad obstugi
transportem zbiorowym wraz z oceng skutkéw komunikacyjnych podejmowanych dziatan. Zmiany te beda
wprowadzane w zycie wraz z postepem prac budowlanych, a efekty podejmowanych dziatar beda na bie-
Z3co monitorowane.
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trasy Szybkiej Kolei Miejskiej
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[} przystanki istniejace

(0] przystanki projektowane

Nowoczesna Szybka Kolej Miejska (SKM) bedzie mie¢ kluczowe znaczenie w ograniczaniu samochodowego
ruchu dojazdowego do Warszawy. Rola kolei w obstudze przejazdéw w strefie podmiejskiej, dojazdéw do
Warszawy, ale takze w podrézach po Warszawie (np. podréze pomiedzy dzielnicami) bedzie rosng¢. Zada-
niem SKM bedzie obstuga waznych dla Warszawy pofaczen komunikacyjnych i wyznaczanie wysokiego stan-

dardu ustug kolejowych (m.in. poprzez stosowanie nowoczesnego taboru, punktualnos¢, niezawodnosc,
bezpieczenstwo).

-/‘

Wesda - wola g ka

Obecnie w systemie SKM obstugiwane sg trasy: Pruszkéw — Sulejéwek (S2) i Warszawa — Legionowo — Wie-
liszew (S9). Planuje sie rozszerzenie tej oferty na inne linie dojazdowe do Warszawy oraz obstuge lotniska
Okecie.

Wiaczenie kolei do systemu transportu szynowego Warszawy bedzie mozliwe m.in. dzieki rozwijaniu potencjatu
przewoznika kolejowego nalezgcego do samorzadu warszawskiego — spétki Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0.
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KOLEJ W AGLOMERACJI WARSZAWSKIEJ

Warszawa Ursus Niedzwiadek

Dostosowanie kolei do wspétczesnych standardéw bedzie oznaczac rewitalizacje istniejacych linii kolejowych, stacji i przystankéw oraz rozwéj, pole-
gajacy gtéwnie na budowie nowych przystankéw w rejonach koncentracji zrédet i celéw podrézy przy istniejacych korytarzach kolejowych. Zaktada sie,
ze nowoczesny system kolejowy Warszawy bedzie zapewniac:

mozliwe krotki czas podrdzy,

duza niezawodnos¢ odbywania podrozy,

wysokie czestotliwosci kursowania i podazy miejsc,

atrakcyjng oferte potaczen,

dobrg dostepnos¢ do kolei (krotki czasu dojscia do stacji i przystankéw, mozliwos¢ pozostawienia samochodu i roweru oraz fatwo$¢ dokonania

przesiadki),

wysoki standard (czystos¢, estetyka, bezpieczeristwo oraz pefna dostepnos¢ dla niepetnosprawnych) oraz

bedzie przyjazny dla pasazera (nowoczesne systemy informacji, fatwe do zapamietania rozktad jazdy, poprawa kultury obstugi, dostepnos¢ dla oséb

starszych i niepetnosprawnych).

Warszawa Aleje Jerozolimskie
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REWITALIZACJA DWORCOW KOLEJOWYCH

Warszawa Centralna 3

Strategia transportowa szczegéIne znaczenie przypisuje jakosciowej zmianie sposobu funkgjonowania gtow-  Zmiany bedg zmierza¢ w kierunku poprawienia standardu odbywania przesiadek, m.in. poprzez skracanie
nych weztéw przesiadkowych zwigzanych z systemem kolejowym: Dworca Centralnego — Dworca Sréd-  czasow przesiadania sie, skracanie odlegtosci dojé¢ oraz zwiekszanie komfortu i bezpieczefistwa osobistego.
miescie — Stacji Metra Centrum, Dworca Zachodniego, Dworca Wschodniego, Dworca Gdanhskiego, Dworca  Ich celem bedzie zachecenie podrézujacych w obszarze metropolii warszawskiej do korzystania z wygodnych

Wilenskiego. systemow transportu szynowego.
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— Dasy autobusowe
m— torowisko tramwajowo-autobusowe
e Ulica autobusowa

planowane pasy autobusowe

Autobusy sg najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu w Warszawie. Dziennie korzysta z nich az~ Wymaga to: zwiekszania stopnia segregadji ruchu autobusowego od samochodowego (wydzielone pasy
47% uzytkownikéw transportu publicznego. Miesiecznie autobusy przewozg ponad 42 min pasazeréw. autobusowe), stosowania utatwieft w ruchu autobuséw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swieting (priory-
Podstawowe zamierzenia dotyczace komunikacji autobusowej s zwiazane z: tet w przydzielaniu zielonego swiatta) i zastepowania starego taboru nowoczesnymi, niskopodtogowymi
wprowadzaniem utatwie w funkcjonowaniu linii autobusowych na kierunkach dowozowych do centrum | Miskoemisyjnymi autobusami.
Warszawy oraz do weztéw transportowych umozliwiajgcych przesiadke na transport szynowy;

wzmacnianiem roli autobuséw na trasach, ktére nie sg obstugiwane transportem szynowym (np. ulice:
Modlinska, Putawska, Radzyminska, Trasa tazienkowska, Wistostrada).
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NOWOCZESNY TABOR

SKMWA
2150 004

Konkurencyjnos¢ komunikadji zbiorowej wymaga zmiany jej wizerunku, takze jesli chodzi o rodzaj stosowa-
nego taboru. W tym wzgledzie rosng wymagania i oczekiwania ze strony pasazerow. Na szerokg skale sg
i beda wprowadzane jednoprzestrzenne i niskopodfogowe tramwaje i autobusy oraz nowoczesne wagony
kolejowe i wagony metra.

Skale tego przedsiewziecia okresla wielkos¢ systemu transportowego stolicy. W godzinie szczytu po War-
szawie kursuje blisko 1500 autobuséw, 400 tramwajéw, 192 wagony metra i 18 wagonow SKM.

Standard autobuséw juz dzis jest bardzo wysoki. Az 73% z nich to autobusy niskopodtogowe. Do 2017 r.
planowany jest zakup 660 nowych niskopodtogowych autobuséw, wyposazonych w klimatyzacje i system

monitoringu. To pozwoli na wycofanie wszystkich przestarzatych ikaruséw i 100% dostosowanie taboru do
potrzeb 0s6b starszych i niepetnosprawnych.

Dzieki podpisanej umowie na zakup 186 nowoczesnych tramwajow do konca 2013 roku ponad potowa
kursujacych tramwajow bedzie nowoczesna i wyposazona w niskg podfoge.

W najblizszych latach planowany jest takze zakup nowych pociggéw dla SKM oraz 35 sze$ciowagonowych
pociggow metra.
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PARKUJ.1 JEDZ
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Parkingi systemu Parkuj i Jedz (P+R)

istniejace

1)

projektowane

——— linie kolejowe

——— istniejaca linia metra

System ,Parkuj i Jedz" umozliwia odbywanie podrdzy taczonych, w ramach ktérych uzytkownicy samocho- (7 parkingow). Bedzie on rozwijany gtéwnie w sgsiedztwie stacji metra, stacji i przystankéw kolejowych oraz
déw i roweréw w drodze do centrum Warszawy przesiadajg sie na $rodki nowoczesnej i konkurencyjnej ko-  w rejonie wazniejszych weztow tramwajowych. Zakfada sie ze w ciggu najblizszych kilku lat system , Parkuj
munikacji zbiorowej, majac mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia samochodéw i rowerdw na parkingach i Jedz" w Warszawie bedzie sie skfada¢ z ponad 35 tego typu parkingéw.

P+-R/B+R. Warszawa jest jedynym miastem w Polsce, w ktérym system ten funkcjonuje na tak duza skale
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INTEGRACJA WEZLOW PRZESIADKOWYCH
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Strategia transportowa zakfada, ze podstawowg role w komunikacji zbiorowej w Warszawie i aglomeradji rozwijania systemow podrézy z przesiadkami z samochodu i roweru na komunikacje zbiorowg (P+R
beda petni¢ tramwaje, metro i kolej, wspomagane przez komunikacje autobusowa, na kierunkach dowozo- i B+R),
wych do linii transportu szynowego. To bedzie oznaczac rosnacg liczbe podrézy odbywanych z przesiadkami modernizacji technicznej i funkcjonalnej weztéw przesiadkowych w celu zwiekszenia wygody i skrécenia
oraz koniecznos¢ organizowania sprawnych i integrujgcych system weztéw przesiadkowych. czasu przesiadania sie pasazerow,
Dzialania integrujace system transportowy, wazne z punktu widzenia pozyskiwania zaufania uzytkownikéw uruchamiania systemow informacji pasazerskiej (wizualnej i giosowej) ufatwiajacych dokonywanie prze-
do komunikadji zbiorowej, bedg dotyczy¢: siadek.

zapewnienia wspélnego biletu na wszystkie $rodki komunikacji zbiorowej,
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SYSTEM TRAS OBWODOWYCH

Drogi krajowe w obszarze Warszawskiego Wezta Drogowego
zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad:

— UtOStrady
Drogi krajowe i wojewddzkie na obszarze m.st. Warszawy

drog ekspresowe zarzadzane przez prezydenta m.st. Warszawy:

e p0Z0Stale drogi krajowe E -
drogi krajowe
dotychczasowy przebieg drog krajowych E drogi wojewodzkie

Drogi wojewddzkie w obszarze Warszawskiego Wezta Drogowego
zarzadzane przez Mazowiecki Zarzad Drog Wojewadzkich:
$ obszar dzielnicy Ursus

drogi wojewodzkie |:| obszary zurbanizowane

Warszawa rozwija program budowy obwodnic. Beda one ufatwiac ruch miedzydzielnicowy, zmniejsza ucigzliwo-
sci zwigzane z ruchem samochodow ciezarowych i zmniejszg natgzenie pojazdow w centrum miasta. Jako pierw-
szoplanowe, traktuje sie stworzenie Obwodnicy Sradmiejskiej (cigg ulic Starzynskiego — Stomifiskiego — Okopowe;
— Towarowej — Raszynskiej — Trasy tazienkowskiej — alei Stanéw Zjednoczonych — Wiatracznej — Nowowiatracz-
nej — Zabranieckiej do wezta Zaba) oraz Obwodnicy Miejskiej (od zachodu Trasa NS, od potudnia cigg ulic Mary-
narska — Rzymowskiego — Witosa oraz Trasa Siekierkowska, od wschodu: Trasa Olszynki Grochowskiej, od pétnocy:

Trasa Mostu Pétnocnego).
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WEZEL MARSA

Projekt budowy wezia Marsa jest finalng czescig przedsiewziecia polegajacego na budowie Trasy Siekierkowskiej. Inwestycja swoim zakresem obej-
muje budowe duzego ronda na skrzyzowaniu ulic Ptowiecka/Marsa/Ostrobramska z Trasg Siekierkowskg, dwach estakad tgczacych Trase Siekier-
kowska z ulicg Marsa, budowe 4 tuneli dla pieszych, ekrandw akustycznych oraz chodnikéw i $ciezek rowerowych.

Termin realizacji — przetom 2010/2011
Koszt inwestycji — 166,5 min zt

STRATEGIA _TRANSPORTOWA_ _WARSZAWY _ STRATEGIA _TRANSPORTOWA _ WARSZAWY



WEZEt tOPUSZANSKA

Projekt wezfa topuszanska obejmuje przebudowe dotychczasowego skrzyzowania Alej Jerozolimskich z ulica ~ chodniego w prawo, w ulice topuszanska. Przebudowane skrzyzowanie bedzie zapewnia¢ mozliwos¢ ruchu
topuszaniskg na skrzyzowanie bezkolizyjne. Jest jednym z elementéw kompleksowej przebudowy catego  pieszego i rowerowego z wprowadzonymi zabezpieczeniami w postaci ekrandw akustycznych o wysokosci
ciggu Alej Jerozolimskich od alei Prymasa Tysigclecia do granicy Warszawy. od 4 do 6 m.

Projekt zaktada budowe ronda na skrzyzowaniu Alej Jerozolimskich, ulic topuszanskiej i Kleszczowej oraz  Termin realizacji — maj 2011
dwoch estakad o dtugosci 542 i 509 m. Jedna z nich bedzie prowadzita ruch z ulicy topuszanskiej w lewo,

X : . : P . Koszt i tycji — 160 min zt
w kierunku Alej Jerozolimskich i wezta Trasy Salomea — Wolica, a druga z Alej Jerozolimskich z kierunku za- oszL Inwestyd minz
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TRASY MOSTOWE
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Waznym elementem systemu transportowego \Warszawy sg trasy mostowe.
Strategia transportowa zakfada zwiekszenie ich liczby w celu utatwienia
dokonywania przepraw przez Wiste i lepszej integracji miasta. To w znacz-
nym stopniu skroci dtugos¢ podrézy oraz zniweluje réznice w atrakcyjno-
sci lewo- i prawobrzeznej Warszawy.

Trasa Krasinskiego-Budowlana:

Dtugos¢ projektowanej trasy — 3 km

Dtugos¢ mostu — 722 m

Rodzaj mostu: drogowo-tramwajowy z ruchem pieszym i rowerowym

Koszt budowy (szacunkowo) — 480 min zt
Trasa Mostu Pétnocnego:

Trasa Na Zaporze:
Dtugos$¢ budowanej trasy — 4,15 km Dtugos¢ projektowanej trasy — 6,8 km
Dtugos¢ mostu — 795 m Dtugos¢ mostu — 1300 m
Rodzaj konstrukgji mostu — stalowy zespolony Typ mostu — podwieszony nad nurtem i belkowy
Rodzaj mostu: drogowo-tramwajowy z ruchem pieszym i rowerowym  Wysoko$¢ pylonu — 15 m
Termin realizacji — IV kwartat 2011

Rodzaj mostu: drogowy z ruchem pieszym i rowerowym
Koszt budowy — 976 618 384 z Koszt budowy (szacunkowo) — 685 min zt
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TRASA MOSTU.POLNOCNEGO

Trasa Mostu Pétnocnego zapewni pofaczenie Biafoteki (ulica Modlinska) z Bielanami (wezet przesiadkowy Mto-
ciny) i poprawi warunki ruchu na moscie Grota-Roweckiego, na ktérym juz dzis natezenie ruchu przekracza 150
tysiecy samochoddw na dobe! Trasa bedzie wyposazona w 2 jezdnie po 3 pasy ruchu z trasg tramwajowg usy-
tuowana po stronie pétnocnej oraz ciggami pieszymi i rowerowymi.

Most Pétnocny o diugosci ok. 795 m bedzie sie sktadac z 3 niezaleznych mostéw (oddzielnych dla pétnocnej i po-
tudniowej jezdni samochodowej oraz dla trasy tramwajowej i ciggu rowerowo-pieszego). Mosty bedg mie¢ kon-
strukcje stalowg zespolong i bedg posadowione na palach o srednicy 150 cm. Najdtuzsze z 10 przeset mostu,
nurtowe, bedzie miato az 160 m. Dwie podpory mostu znajdg sie w nurcie rzeki, pozostate bedg umieszczone
czesciowo na terenach zalewowych. Nad podporg nurtowg wysoko$¢ konstrukgji wyniesie ponad 9 m.
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TRASA KRASINSKIEGO — BUDOWLANA

Trasa Krasifiskiego-Budowlana bedzie nowym potaczeniem komunikacyjnym Bielan i Zoliborza (rejon placu  Most zostanie zbudowany jako tzw. tukowy. Kompozycja bryty gtéwnego (nurtowego) przesta mostu bedzie
Wilsona) z Targowkiem (rejon ulicy Odrowaza). Trasa drogowa posiadajgca dwie jezdnie po dwa pasy ruchu  skfadac sie z trzech podstawowych elementéw. Dwoch pochylonych do siebie tukéw o przekroju zamknie-
bedzie zintegrowana z trasg tramwajowg, z ktérej docelowo w ciggu godziny bedzie korzysta¢ 5,5 tys. pa-  tym, pofaczonych ze sobg w zworniku, do ktdrych podwieszony bedzie pomost zespolony (stalowe dzwigary
sazerdw. Czas dojazdu tramwajem z placu Wilsona do Cmentarza Brodnowskiego (skrzyzowanie ulic Odro-  skrzynkowe, poprzecznice i betonowa ptyta). Prety, za pomocg ktérych pomost zostanie podwieszony do
waza i Budowlanej) bedzie wynosi¢ 7 minut. Wzdtuz trasy zaplanowano obustronne chodniki dla pieszych — fukéw, bedg tworzy¢ wrazenie dwoch nachylonych do siebie ,harf”. W czesci srodkowej przesta zostang
i $ciezki rowerowe. lekko poszerzone w celu wytworzenia punktu widokowego, z ktérego spacerowicze i rowerzysci beda mogli

Nowy most na Wisle wraz z estakadami dojazdowymi bedzie mie¢ dtugos¢ 722 m. Co ciekawe, gtéwne prze- podziwiac panorame Warszawy.

sto mostu o dfugosci 246,6 m zaplanowano w miejscu najmniejszej szerokosci Wisty na terenie Warszawy.

STRATEGIA _TRANSPORTOWA WARSZAWY_ STRATEGIA TRANSPORTOWA WARSZAWY



SYSTEMY ZARZADZANIA

=
=]

Wspotczesny system komunikacyjny Warszawy wymaga stosowania nowoczesnych metod zarzadzania.  Lepsze i bardziej sprawne funkcjonowanie Warszawy bedzie zapewniac rozwijany obecnie zintegrowany
Obecnie funkcjonowanie komunikacji zbiorowej nadzorujg dwa centra: sterowania ruchem metra i stero-  system zarzadzania ruchem. Zostat wdrozony wzdtuz Alej Jerozolimskich i na Powislu, a docelowo obej-
wania tramwajami. To pozwala miedzy innymi na satelitarne $ledzenie potozenia tramwajow, automa-  mie obszar catej Warszawy, umozliwiajac:

tyczng kontrole ich punktualnosci, a w Alejach Jerozolimskich (w przysziosci na wszystkich nowoczesne sterowanie sygnalizacjg swietlng,
modernizowanych i budowanych trasach tramwajowych) informowanie o czasie przyjazdu tramwajow nadzorowanie ruchu na skrzyzowaniach i trasach komunikacyjnych,
na przystanki (elektroniczny system informacji pasazerskiej). szybkie reagowanie w stanach awaryjnych (wypadki, kolizje, awarie techniczne),

na biezaco informowanie kierowcdw o aktualnej sytuacji ruchowej w miescie,
uprzywilejowanie przejazdu autobuséw, tramwajéw i stuzb ratowniczych.
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ORGANIZACJA RUCHU W SRODMIESCIU

S. Zeramskiego
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mssmmm  Ulice przeznaczone wytgcznie dla ruchu pieszego i rowerowego

== _istniejace i projektowane powyzej 50 km/h — istniejace i projektowane

s Ulice przeznaczone wylacznie dla ruchu pieszego i rowerowego strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h

W W R oraz transportu zbiorowego — istniejace i projektowane

s Ulice 0goInodostepne z priorytetem dla transportu zbiorowego
WmEmOEE_istniejace i projektowane

Podstawowa role w obstudze srodmiescia Warszawy bedzie petnita komunikacja zbiorowa. Ruch samo-
chodowy bedzie zmniejszany, a restrykcyjne regulacje beda dotyczy¢ takze ruchu towarowego w taki spo-
sdb, by ogranicza¢ zwigzane z nim ucigzliwosci. Przestrzen zajmowang dotychczas przez poruszajace sie
i zaparkowane samochody stopniowo bedg przejmowac piesi i rowerzysci.
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Oznacza to m.in.: wyfaczanie wybranych ulic z ruchu samochodowego, wyznaczanie naziemnych przejs¢
dla pieszych (takze w miejscach, gdzie obecnie funkcjonujg przejscia podziemne) oraz porzadkowanie par-
kowania samochodéw. Bedg wprowadzane przejrzyste zasady organizacji ruchu okreslajace, zasady wspot-
istnienia ruchu pieszego, rowerowego, transportu zbiorowego i samochodowego.
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TRASA ROWEROWA EMILII PLATER — NOAKOWSKIEGO
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Przyktadem projektu wprowadzajacego utatwienia dla ruchu rowerowego jest koncepcja dwukierunkowej  podrézowania rowerem po srodmiesciu Warszawy, sprzyjajac odbywaniu codziennych przejazdéw pomigdzy

Sciezki rowerowe] przebiegajacej po zachodniej stronie ulic Emilii Plater i Noakowskiego. obiektami uczelni a rejonem dworcédw Warszawa Srédmiescie i Centralny.

Nowa trasa rowerowa bedzie miec dfugosc ok. 700 m, docelowo taczac Sciste centrum Warszawy z kampu-  Docelowo wzdtuz Sciezki rowerowej planuije sie zlokalizowanie 4 wypozyczalni systemu roweru publicznego:

sem Politechniki Warszawskiej, usytuowanym w rejonie placu Politechniki. Jej powstanie bedzie zacheca¢do  Dworzec Srédmiescie, Nowogrodzka, Wydziat Transportu Politechniki Warszawskiej, Gmach Gtéwny Poli-
techniki Warszawskiej.
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TRAKT KROLEWSKI

Trakt Krélewski stanowi wizytdwke Warszawy — element ,salonu miasta”. Przeprowadzona w latach 2004-2008 grun-
towna przebudowa Krakowskiego Przedmiescia miata na celu podniesienie standardu przestrzeni publicznej tej ulicy,
taczacej przestrzen odnowionego Nowego Swiatu ze Starym Miastem, zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej oraz ogra-

niczenie ruchu kotowego poprzez wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu. MESEALYA, o v o My
PROESEN G5

Przyjeto podziat przestrzeni Krakowskiego Przedmiescia na odcinki oraz przestrzenie o zréznicowanych sposobach uzyt- P ' HERTEY. RO - ERIRCIFE I
kowania:
odcinek 1: plac Zamkowy — ulica Miodowa; obszar w catosci wytaczony z ruchu kotowego;
odcinek 2: ulica Miodowa — kosciot Karmelitow; poszerzona ulica Krakowskie Przedmiescie ze skwerem Hoovera,
odtworzony Rynek Bernardynski i zaprojektowany plac przed kosciotem Karmelitow;
odcinek 3: kosciét Karmelitow — ulica Krélewska; czes¢ ulicy z reprezentacyjnymi budynkami: Patac Prezydencki, Mi-
nisterstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego, hotel Bristol, Hotel Europejski;
odcinek 4: ulica Krélewska — pomnik Kopernika; czes¢ akademicka Traktu Krélewskiego z budynkami Uniwersytetu
Warszawskiego (UW), Akademii Sztuk Pieknych (ASP) i Polskiej Akademii Nauk oraz dwoma placami: na osi pomiedzy
UW i ASP oraz wokét pomnika Kopernika. ) 1
odcinek 5: pomnik Kopernika — ulica Swietokrzyska; fragment ulicy Nowy Swiat o waskim przekroju.
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OBStUGA KOMUNIKACYJNA LOTNISKA OKECIE
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Staty rozwoj lotniska Okecie wymaga znaczacej poprawy jego obstugi komunikacyjnej. Trwa budowa nowego uktadu dro-
gowego (potudniowej drogi ekspresowej S2 od wezfa Konotopa do ulic Putawskiej i Poleczki, od ulicy Putawskiej do ulicy
lotniska bedg zapewniac¢ nowoczesne pociggi SKM kursujace na liniach: Legionowo — Warszawa Gdariska — Okecie i Sule-
jowek — Warszawa Srodmiescie — Okecie. Zakfada sie, Ze z lotniska pociggi bedg wyruszac co 15 minut.
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BEZPIECZENSTWO RUCHU

W 2009 r. w Warszawie miaty miejsce 983 wypadki i 1929 kolizji. Zgineto w nich 96 0s6b, a rannych zostato 1125 os6b.
Poszkodowanych zostato az 530 pieszych. Najczestszg przyczyng wypadkow jest niedostosowanie predkosci do warun-
kéw ruchu. Z roku na rok stan bezpieczefistwa ruchu w Warszawie poprawia sie, jednak liczby te zmuszaja do podjecia
radykalnych dziatan. W strategii transportowej zaktada sie, Ze poprawa stanu bezpieczerstwa bedzie nastepowac m.in.
poprzez:

wprowadzanie ograniczen ruchu samochodowego w centrum miasta, w potgczeniu z dostosowywaniem ulic i skrzy-

zowan do bezpiecznego poruszania sie pieszych i rowerzystow;

rozszerzanie systemu kontroli predkosci;

przebudowe miejsc niebezpiecznych;

segregowanie ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego;

kontrole projektowanych przedsiewzie¢ komunikacyjnych pod katem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu (audyt

rozwigzan);

wspieranie dziatan na rzecz stosowania urzgdzen ochronnych w samochodach (pasy bezpieczenstwa, foteliki dla

dzieci).
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ROZWOJ DROG ROWEROWYCH

e ({1OQi rOWerowe istniejace

projektowane drogi rowerowe

Warszawa wsréd polskich miast dysponuje najwiekszg siecig drég rowerowych — 275 km. Planuje sie budowe ko-
lejnych odcinkdw, tak aby zapewni¢ szybki, sprawny i bezpieczny dostep rowerem do wszystkich celéw podrézy zlo-
kalizowanych w miescie. Wowczas rower bedzie wykorzystywany nie tylko w weekendy w celach rekreacyjnych, ale
przede wszystkim w codziennych podrézach do pracy i szkoty.

Zgodnie z przygotowanym przez Urzad Miasta programem rozwoju ruchu rowerowego, w ciggu najblizszych dwaoch
lat w Warszawie powstanie ponad 50 km nowych tras rowerowych. Dziatania bedg skierowane na rozwdj infras-
truktury w miejscach, gdzie wystepuje najwieksze zapotrzebowanie ze strony uzytkownikéw, oraz poprawianie spoj-
nosci sieci.
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PARKINGI ROWEROWE

parkingi dla rowerdw istniejgce

parkingi dla roweréw projektowane

Wygodne i bezpieczne korzystanie z roweru wymaga stworzenia gestej sieci miejskich parkingéw rowerowych.
Obecnie w Warszawie funkcjonuije ich blisko 200, zapewniajac mozliwos¢ bezpiecznego przypiecia ok. 1000 ro-
werdw.

Zgodnie z programem rozwoju ruchu rowerowego, bedzie nastepowac intensywny rozwoéj parkingéw rowero-
wych. Parkingi bedg powstawac przy stacjach metra, petlach tramwajowych i autobusowych, wszystkich obiek-
tach Urzedu Miasta i dzielnic oraz innych budynkach uzytecznosci publicznej (szkoty, domy kultury, biblioteki,
muzea itp.). Zakfada sie, Ze w ciggu najblizszych 2 lat zbudowanych zostanie dodatkowych 90 parkingéw z ok.
2100 miejscami do parkowania rowerow.
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Liczba parkingéw na km2

I 1,16 -3,40
] 0:15 - 1:16
] 0,09-0,15
! 0,08 -0,09
0,05-0,08
0,04-0,05
0,03-0,04
0,00-0,03
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SYSTEM ROWERU PUBLICZNEGO

Projekt roweru publicznego — praca dyplomowa Olafa Morelewskiego na
Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej (www.olafko.com)
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M. Kasprzaka

Projekt systemu roweréw publicznych (SRP) przewiduje zbudowanie w Warszawie sieci w petni zauto-
matyzowanych wypozyczalni ogélnodostepnych roweréw. Jego celem jest zachecenie do korzystania z ro-
werdw w podrézach pomiedzy weztami komunikacji zbiorowej (stacje kolejowe i stacje metra) i celami
porannych podrézy (miejsca pracy i nauki) oraz w podrézach po centrum stolicy. SRP bedzie takze atrak-
cyjnym rozwigzaniem, zwiekszajgcym atrakcyjnosc turystyczng Warszawy. Poczatkowo SRP powstanie
w srodmiejskiej czesci miasta oraz na trasach dojazdowych do | linii metra, faczgcych kampusy uniwer-
syteckie na pétnocy i potudniu Warszawy.

SRP bedzie sie sktadac ze 120 wypozyczalni wyposazonych w 2000 roweréw zaprojektowanych specjal-
nie dla Warszawy. Rowery beda dostepne w okresie wiosna-lato-jesien przez 24 godziny na dobe. Ko-
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rzystanie z systemu bedzie bardzo proste. Wypozyczenie roweru bedzie nastepowac po zarejestrowaniu
sie uzytkownika w systemie i dokonaniu jego identyfikacji. Bedzie to nastepowac po wczytaniu przez spe-
cjalny panel sterujacy np. Warszawskiej Karty Miejskiej, Elektronicznej Legitymacji Studenckiej czy karty kre-
dytowej. Rower bedzie takze mozna wypozyczy¢, posiadajac specjalng karte elektroniczng SRP lub konto
internetowe z kodem PIN zafoZzone w systemie. Zarejestrowanie sie w systemie i wskazanie roweru, ktory
bedzie wypozyczany (podanie jego numeru), potrwajg kilkadziesigt sekund. Warto podkresli¢, ze krotkie
podroze rowerem publicznym (do 20 minut) bedg bezptatne! Duza liczba wypozyczalni rowerowych
w $rédmiesciu, zlokalizowanych w odstepach 300-400 m, umozliwi fatwy dostep do roweru i wygode ko-
rzystania z SRP.



ORGANIZACJA RUCHU TOWAROWEGO
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obszar objety ograniczeniem w ruchu pojazdow cieiarowych\F

o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 16 ton
w godzinach 7-10 oraz 16-20 z wytaczeniem pojazdow
z indentyfikatorem C16

strefa ograniczen w ruchu pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 10 ton

- strefa ograniczen w ruchu pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 5 ton

W Warszawie obowiazuje specjalna organizacja ruchu samochodow ciezarowych, zgodnie z ktérg miasto
jest podzielone na strefy dostepnosci dla samochodéw o okreslonej dopuszczalnej masie catkowitej oraz sg
wskazane trasy ich przejazdu.

W przysztosci planuje sie dalsze zmniejszanie obcigzenia ukfadu drogowego ucigzliwym ruchem samocho-
déw ciezarowych i dostawczych poprzez unowoczesnienie systemu transportu fadunkdéw, rozwoéj centréw
logistycznych oraz stosowanie nowoczesnych metod organizowania ruchu dostawczego.
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W strategii transportowe] duze znaczenie przypisuje sie stosowaniu i egzekwowaniu prawa oraz wychowa-
niu i edukacji uzytkownikdw systemu transportowego, a w szczegdlnosci dzieci i mtodziezy.

Realizowane bedg programy edukacyjne skierowane na nauke przestrzegania prawa oraz zachecajgce do
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korzystania z komunikadji zbiorowej i roweréw. Programy te beda przedstawiac zalety i korzysci wynikajace
z proekologicznych zachowan w korzystaniu z systemu transportowego miasta. Podstawowe znaczenie be-
dzie mie¢ przyzwyczajanie najmtodszych do podrézowania bez samochodu.
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Jedng z metod bedzie takze opracowywanie indywidualnych (i zbiorowych np. dla firm i grup 0séb) planéw
transportowych, w ramach ktérych dla mieszkajacych i pracujacych w Warszawie beda identyfikowane moz-
liwosci ograniczenia liczby i diugosci podrézy odbywanych samochodami, szczegdlnie do centrum miasta.

WARSZAWY



REMONTY ULIC

" L. | 1
Jednym z priorytetow strategii jest zdecydowana poprawa stanu technicznego ulic i obiektéw. Tylko 1 . : h- I L
w samym roku 2010 planuije sie remont 70 km ulic, a na ten cel przeznaczonych jest 70 min zt. W celu : = = et b r
zmniejszenia ucigzliwosci dla mieszkancow Warszawa z powodzeniem wdrozyta technike wykony- : = o = i _____._..--'-"__E.
wania remontow w ciggu krétkich okreséw dni weekendowych. Woéwczas utrudnienia w ruchu sq = < -

mniej ucigzliwe i nie utrudniajg codziennych dojazdéw do pracy. -
Podejmowane dziatania przynosza pozytywne efekty i s zauwazane przez uzytkownikéw. Badania .
mieszkancow Warszawy wskazuja, ze: = -
az 92% os6b dla poprawy jakosci drog w okolicy miejsca zamieszkania zgadza sie na czasowe
utrudnienia wynikajace z remontu,
51% os6b stwierdza, ze stan techniczny ulic w Warszawie ulega poprawie.
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INWESTYCJE | PROJEKTY UNIJNE

inwestycje transportowe wspétfinansowane
z funduszy Unii Europejskiej w latach 2004-2006

inwestycje transportowe wspéffinansowane
z funduszy Unii Europejskiej w latach 2007-2013

inne inwestycje realizowane w ramach
Wieloletniego Planu Inwestycyjnego

Traki Brzeski

eiswEnd

Zgodnie z wieloletnim planem inwestycyjnym w najblizszych kilku latach zostanie zrealizowanych az 360 inwestycji dotyczacych drég
i komunikacji zbiorowej. W budzecie miasta rezerwuje sie na ten cel blisko 8 mid zf!

Warto dodac¢, ze w latach 2007-2013 ze $rodkéw Unii Europejskiej zostanie dofinansowanych 13 inwestycji drogowych na terenie
m.st. Warszawy. Wartos¢ dofinansowania wyniesie réwniez blisko 8 mld zt.
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INWESTYCJE TRANSPORTOWE WSPOtFINANSOV\/ANE Z FUNDUSZY UNII EURO-
PEJSKIE) W LATACH 2007-2013 WRAZ Z WARTOSCIA DOFINANSOWANIA

Budowa drogi ekspresowej S2, inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad (GDDKIA); 1 514 270 000 zt

Budowa i przebudowa drogi ekspresowej S8, inwestor: GDDKIA;
1001 880 000 zt

Potudniowa Obwodnica Warszawy (droga ekspresowa S2), inwestor: GDDKIA;
2 095 560 000 zf

Budowa drogi ekspresowe] S8, inwestor: GDDKIA; 2 431 021 182,66 zt
Budowa Trasy Mostu Pétnocnego, inwestor: Miasto Warszawa;
374599 231,59 7t

Modernizacja Al. Jerozolimskich — budowa wezta topuszanska/Kleszczowa;
inwestor: Miasto Warszawa; 168 000 000 zt

Przebudowa ul. Modlinskiej, inwestor: Miasto Warszawa; 87 313 531,90 zt
Budowa skrzyzowania drogi krajowej nr 2 z Trasg Siekierkowska; inwestor:
Miasto Warszawa; 118 104 950 zt

Modernizacja wiaduktu nad torami PKP wzdtuz ulicy Powazkowskiej; inwestor:
Miasto Warszawa; 25 998 335,72 zf

Budowa drugiej jezdni al. Wilanowskiej, inwestor: Miasto Warszawa;
45 356 056,84 zt

Budowa ul. Nowolazurowej, inwestor: Miasto Warszawa; 125 350 000 zt
Przebudowa ul. Poleczki, inwestor: Miasto Warszawa; 32 492 811,15 zt
Przebudowa ul. Gwiazdzistej, inwestor: Miasto Warszawa; 7 313 864,29 zt
Projekt i budowa centralnego odcinka Il linii metra wraz z taborem, inwestor:
Miasto Warszawa, 2 954 910 000 zt

Il etap budowy parkingdw ,Parkuj i Jedz", inwestor: Miasto Warszawa,
43 605 000 zt

Modernizacja trasy tramwajowej Dworzec Wileriski — Stadion Narodowy —
Rondo Waszyngtona wraz z zakupem 30 niskopodfogowych tramwajéw, in-
westor: Tramwaje Warszawskie, 151 520 000 zt

Obstuga pétnocno-wschodnich obszaréw Warszawy komunikacjg zbiorowg
wraz z taborem, inwestor: Tramwaje Warszawskie, 279 250 000 zf
Modemizadja trasy tramwajowej W-Z wraz z zakupem 30 niskopodtogowych
tramwajow, inwestor: Tramwaje Warszawskie, 216 800 000 zt

Zakup 40 niskopodtogowych tramwajéw, inwestor: Tramwaje Warszawskie,
129 650 000 zt

Uruchomienie obstugi lotniska Okecie transportem kolejowym oraz zakup
13 nowoczesnych pociggow, inwestor: Szybka Kolej Miejska, 151 520 000 zt
Modernizacja linii kolejowej nr 8 — etap I odcinek Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie i budowa tacznicy Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie,
inwestor: PKP Polskie Linie kolejowe S.A. 54 740 000 zf
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